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Il. FELULVIZSGALT HELYZETELEMZES ES HELYZETERTEKELES

I.1. A helyzetelemzés és helyzetértékelés tartalmi és moédszertani
megkozelitése

A fellilvizsgalt helyzetfeltard valamint helyzetelemzd és helyzetértékeld munkarészek kidolgozasa
soran, a 2014-ben jovahagyott Telepiilésfejlesztési Koncepcidban, Integralt Telepllésfejlesztési
Stratégidban és Megalapozd Vizsgalatban foglaltakkal Gsszhangban, erbteliesen érvényesiiltek a
kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi tekintetoen fenntarthaté fejlédés szempontjai. A fenntarthatd
fejlédés kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi kihivdsai Szombathely szempontjabdl is dontd
jelentéségliek. Ezért a felllvizsgalt Helyzetelemzés és helyzetértékelés kovetkeztetéseket és dontési
javaslatokat megalapozé végleges dokumentumaban még az el6z6 részteljesités dokumentumaban
foglaltakhoz képest is indokolt a fenntarthato fejlédés harmas — kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi —
szempontrendszerének érvényesitése. Ezért a végleges Helyzetelemzés és helyzetértékeles
dokumentumanak kidolgozasa ennek a tartalmi megkozelitésnek megfeleléen tortént, egyidejiileg
illeszkedve a 314/2012 (XI. 8.) Korm. rendelet mellékletében meghatarozott altalanos tartalmi keretek
kozott is. Ennek a tartalmi és mddszertani megkozelitésnek a kovetkezetesség igényével torténd
alkalmazasabdl kdvetkezéen nyerte el jelen formajat a tartalmi egységek és cimeik strukturaja is, ami a
mar ledokumentalt Helyzetelemzés és helyzetértékelés strukturajanak kisebb mértékli modositasaval,
pontositasaval is egyutt jart.

A legutobbi évtizedekben felszinre keriilt fenntarthatoségi szempontot megelézve a varosfejlesztési
dokumentumok tartalmi megalapozasat az adja, hogy az urbanizacié elméletének és gyakorlatanak
tobb ezer évre visszatekinté multja azt jelzi:a nyugati civilizacioban a varosfejlesztés altalanos célja
végsd soron altalaban az, hogy a varosi szovet olyan fizikai keretet alkosson a varosi élet szamara,
amely

» szép,

» egészséges (higiénikus),

» kényelmesen hasznéalhatd, jol funkcionald.

Az Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia alapveté célja, hogy a varos helyi fizikai, tarsadalmi és
gazdasagi adottsagaibol kovetkezd sajatossagainak megfeleléen segitse elé az emlitett altalanos
varosfejlesztési célkitlizések érvényesiilését.

Az utébbi évtizedekben nyilvanvaléva valt, hogy az emlitett altaldnos varosfejlesztési célok helyi
adottsagoknak megfeleld konkretizalasa és valéra véltasa mellett a varosfejlesztési tevékenységnek
egy masik alapvet6 kihivasra is valaszolnia kell. Ez a kihivas a fenntarthato fejlédés, a fenntarthato

,,,,,,,

Az urbanizacié ebben az 6sszefliggésben egyrészt allapotot, masrészt folyamatot jelent.

Az urbanizécié mint allapot a varos fizikai valésaganak adott pillanatban meglévé, kialakult allapotat
jelenti, illetve a fejlesztés-fejlddés eredményeként elérni kivant célallapotat jelenti.

Az urbanizécio mint folyamat a varosfizikai valosaganak atalakulasat, atalakitasat jelenti. A varos fizikai
val6saganak atalakulasa a varosfejlédés. A véaros fizikai valdsaganak atalakitdsa a varosfejlesztés. Az
igy értelmezett varosfejlesztés épitési tevékenységgel torténik.



Amikor a fenntarthatd urbanizacié mint folyamat és mint allapot kihivasairdl van sz6, az mindig a
kornyezeti (fizikai), tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl egyarant fenntarthat6 fejlddést, urbanizaciot
jelenti.

SZOLIDARIS
GAZDASAGI TARSADALMI

A fenntarthato fejlédés dimenzioi és dsszefliggéseik (1)

A varosfejlesztés altalanos céljait valora valtd, a fenntarthaté fejlédés kihivasait megvalaszol6
urbanizacio a varos fizikai valdsaganak atalakitdsaval teszi jobba az emberek életét.

Ezért kiemelked6 jelentdségl a kornyezeti szempontbdl fenntarthaté fejlédés urbanizaciés kihivasainak
megvalaszolasa, hiszen a fenntarthat6 fejlddést és a fenntarthatd urbanizaciét legnagyobb mértékben
és a kozvetlendl leginkabb érzékelheté modon a kérnyezeti szempontbdl fenntarthato fejlédés kihivasai
veszélyeztetik: a globalis felmelegedés és kdvetkezményei.

Ugyanakkor az urbanizacié strukturalis problémai a kornyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés
legnagyobb kihivasat jelentd globalis felmelegedésnek nem csak kovetkezményei, hanem (masok
mellett) okozoi is.

AZ URBANIZACIO SZEREPE A GLOBALIS ENERGIA FOGYASZTASBAN ES AZ
OVEGHAZHATASU GAZOK KIBOCSATASABAN

Tobb mint

60%  70%



Az urbanizacidbdl szarmazo energiapazarlas és felesleges Uveghaz-hatasu gaz kibocsatas f6 okozdja a
varosok szuburbanizaciobol adodo térbeli szétterulésébdl és a XX. szazadban kialakult szerkezetébdl -
a nagy lakossagszamu és népslriségl, funkcidhianyos lakéteriletek és a munkahelyi, szolgaltatasi
funkciokat ellato terletek térbeli szétvalasztasabol és tavolsagabdl - kovetkezd mobilitasi igényeket
kiszolgalo, a tarsadalmi és gazdaséagi fejlédés eredményeként még intenzivebben névekvé gépjarmi
forgalom, ami Szombathelyen is tapasztalhato.

A kornyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés urbanizéciés kihivasainak megvalaszolasahoz ezért
nélkllozhetetlen a varosi szovet atalakitdsa az alabbiak szerint:
» avaros, és kulonosen belsé varosrészei vonzdva tétele a lakossag és a vallalkozasok szamara;
> a varos belsé szerkezetének atalakitdsa, a monofunkciondlis dvezetek, kilondsen a
funkcidhianyos lakéterletek, funkciohianyanak oldésa, lehet0ség szerint vegyesebb
funkcionalis Osszetételli varosrészekké torténd alakitdsa, munkahelyek létesitése, varosi
alkdzpontok kialakitasa, hianyzd kozlekedési kapcsolatok biztositasa;
» a klimavaltozas karos hatédsait (pl hészigetek kialakulasa) a leheté legjobban ellensulyozd
varosi kornyezet kialakitasa, kilonosen az intenzivebb beépitésii varosrészekben.

A varosi szOvet atalakitasa tehat nélkilozhetetlen a kornyezeti szempontbdl fenntarthaté, és ezaltal
tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl fenntarthaté fejlédés kihivasainak megvalaszolasahoz is, nem
csak a varosfejlesztés altalanos céljainak valdra véltasahoz.

A vérosi szovet emlitett szempontoknak megfeleld atalakitdsa azonban nem torténik meg magatol.

A varosi szovet atalakitdsa annak erdekében, hogy
» abelsO varosrészeket vonzdva tegyilk a lakossag és a véllalkozasok szamara,
» a nagy népsiriségi és lakossagszamu monofunkciondlis, illetve funkciéhianyos varosrészek
elszigeteltségét fokozatosan feloldjuk és funkcionalis 6sszetételét vegyesebbé tegyiik
» a klimavéltozas karos hatésait a lehetd legjobban ellensulyozd vérosi kdrnyezetet hozzunk
létre, kUlonosen az intenzivebb beépitési varosrészekben,
csak tervszer(i varosfejlesztéssel képzelhetd el. A varosi szovet emlitetteknek megfeleld atalakitasa
ugyanis bonyolult, szerteagazd, nagy volumen(, hosszu és koltséges folyamat, ami csak hosszu tavon
térilhet meg, ezért csak a kozszféra szervezésében, és iranyitasaval képzelhetd el a megvalositasa.
Ugyanakkor a varosi szévet emlitett szempontoknak megfeleld atalakitasa nem képzelhetd el a
maganszféra szereplinek aktiv részvétele, vagyis a kozszféra és a maganszféra strukturalt
egyuttmikodése nelkul.

A kozszféra varosfejlesztési tevékenységére vonatkozdan a tervszerliség igénye nem csak a feladat
fentiekben jelzett természetébdl, hanem Magyarorszag Alaptorvényébél is kdvetkezik, amelynek N)
cikkelye elbirja, hogy Magyarorszag a kiegyensulyozott, atlathatd és fenntarthatd koltségvetési
gazdalkodas elvét érvényesiti (1) bekezdés, valamint, hogy a helyi énkormanyzatok és mas allami
szervek feladatuk ellatdsa soran az (1) bekezdés szerinti elvet kdtelesek tiszteletben tartani. Ez pedig a
telepllésfejlesztés fent emlitett bonyolult feladatainak ellatasa sordn nem képzelhetd el tervszeriiség
nélkl.

A fenntarthaté urbanizacié megvaldsulasat elésegitd, tervszerlien végzett fenntarthatod varosfejlesztés
az altalanos célok valéra valtasara és a fenntarthatd urbanizacio kihivasainak megvalaszolasara iranyul
a konkrét helyi fizikai, tarsadalmi, gazdasagi adottsagokhoz kell igazodva.

Az integralt telepulésfejlesztési stratégiak - a korabbi elnevezés szerint integralt telepilésfejlesztési
stratégiak készitésére vonatkoz6 314/2012 (XI. 8.) Kormany rendelet szakmai tartalmat megalapozé



szakpolitikai iranymutatas, a 2009. januér 28-an megjelent Varosfejlesztési Kézikonyv definicioja szerint
a varosfejlesztés a varosi szovet Uj vagy meguijult darabjanak eléallitasat jelenti.

Ezen belll a varosi szovet megujult darabjanak elGallitasa a varosrehabilitacio. A varosi szovet az
épuletek és az altaluk meghatarozott épitett terek egyittese, a helyi tarsadalom életének és a helyi
gazdasag mikodésének fizikai kerete, a varosi élet anyagi hordozéja, amellyel kblcsonhatasban létezik.

A véroson belul, vagy kulonboz6 varosokban, lehatarolt két varosi tertletet egymastol eltéré fizikai
adottsagokkal rendelkez0 varosi szovet tolti ki, amely egymastol eltérd helyi tarsadalmak életének és
egymastol eltérd helyi gazdasagok miikddésének fizikai keretéil szolgal.

Nincs két olyan terulet egy varoson belil vagy kilonbdz6 varosokban, amelyeken belil a varosi szovet
azonos fizikai adottsagokkal rendelkezik.

Nincs két olyan terllet egy varoson belll vagy kilonb6z6 varosokban, amelyeken bellll a varosi szovet
azonos adottsagu helyi tarsadalom, illetve helyi gazdasag keretéul szolgalna.

Tehat nincs két egyforma ,varosi szdvetdarab’.

A vérosfejlesztés eléz0 diak szerinti alapdefinicioibol kdvetkezik, hogy a tervszeri fenntarthat6
varosfejlesztés mindig az adott varos és a konkrét fejlesztési terllet, varosfejlesztési akcioterilet, fizikai,
tarsadalmi és gazdasagi adottsagaihoz igazodva végezhetd el. Ebbdl kdvetkez6en nincs eleve adott
tartalmi, formai séma, érdemi tervezés sziikséges.

Az érdemi tervezés céljainak altalanos keretmatrixat az alabbiak hatarozzak meg:
e avarosfejlesztés altalanos céljai,
e a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasadgi szempontbdl fenntarthatd fejlédés, fenntarthatd
urbanizacio, kihivasai megvalaszolasanak szlksegessége, valamint
e az Alaptorvény N) cikkelyének a fejlesztés folyamatara és a fejlesztéssel elért céléllapotra
vonatkozé gazdalkodasi kdvetelményei, a kiegyensulyozottsag, a fenntarthatdsag és az
atlathatdsag.

Az emlitett célok Osszefliggd hierarchikus rendszert alkotnak. A varosfejlesztés altalanos céljainak
val6ra véltasara iranyulé fejlesztési tevékenység a kovetkezd két cél-csoport teljesitésének eléfeltétele.
Az Alaptorvény N) cikkelyében foglaltak nem tudnak teljesiilni a masik két célrendszer
érvényesulésének hianyaban

Az emlitett harom altalanos célrendszernek megfeleld konkrét telepiilésfejlesztési célokat valamint a
valora valtasukra alkalmas eszkozoket a helyi adottsagokra épuld tervezés folyaman kell meghatéarozni
a. Ezt seqiti el6 a jelen feltlvizsgélat.

A 2014-es Megalapozd Vizsgalat, ITS és Telepilésfejlesztési Koncepci6é 1ényegében mar ennek az
altalanos keretmatrix szerinti komplex célrendszernek megfeleléen készilt el, az orszag elsé 314-es
Kormanyrendelet szerinti megyei jogu varosi Integrélt Telepllésfejlesztési Stratégiajaként és
Megalapoz6 Vizsgalataként.

A 2014-es ITS Megalapozé Vizsgalatanak lezérasa 6ta eltelt kdzel négy év folyaman olyan valtozasok
torténtek a globalis kornyezetben, valamint a varos és térsége fizikai, tarsadalmi és gazdasagi
valésagaban, amelyeket célszeri figyelembe venni az ITS felllvizsgalatardl sz6l6 dontést megalapozo
helyzetelemzésben és helyzetértékelésben.

A globalis kérnyezetben alapveté valtozast jelent, hogy id6kdzben a fenntarthaté fejlédés, ezen belll a
kérnyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés, kihivasai és annak vérosi dimenziéi még inkabb
nyilvanvaloak lettek, és még nagyobb sulyt kaptak a kozvéleményben valamint a varosfejlesztést



szempontjabdl relevans kozpolitikai dontésekben. Ezért indokolt, hogy a helyzetelemzés és a
helyzetértékelés kovetkez6 fejezeteinek kidolgozasat tartalmi szempontbdl a fentiekben kifejtett
megkozelités hatarozza meg a kdrnyezeti, gazdasagi és tarsadalmi tekintetben fenntarthatd fejlédés és
fenntarthatd urbanizacid szempontjainak érvényesitésével. Ennek megfeleléen a Helyzetelemzés és
helyzetértékelés szerkezete, tartalmi felépitése, fejezetcimeinek rendszere a fenntarthaté
varosfejlesztés fentiekben részletesen bemutatott megkozelitését és logikajat koveti. Ezért a 314/2012
(XI. 8.) Kormanyrendelet 1. mellékletében szerepld tematikanak megfeleld tartalmi elemek, a négy évvel
ezel6tt, 2014-ben elkésziilt eredeti Helyzetfelmérés és helyzetértékelés (a tovabbiakban: Eredeti
Helyzetfelmérés és helyzetértékelés) alkotorészei, mint
e a helyzetelemzés eredményeinek értékelése, szintézis a folyamatok értékelésével, a telepllés
és kornyezetének fejlesztését befolyasolo kils6 és belsé tényezOk dsszefoglald értékelésével,
a telepilésfejlesztés és -rendezés kapcsolataval,
e a problématérkép/értéktérkép, valamint
o azeltérf jellemzbkkel rendelkezé telepilésrészek,
relevancigjuknak megfeleléen a fentiek szerinti fenntarthatdé varosfejlesztés megkdzelitésének és
logikajanak megfeleléen kidolgozott szerkezetbe és fejezetekbe integralddnak.



I1.2. A fenntarthat6 fejlodés kornyezeti kihivasainak jelentésége

A klimavaltozas és a globalis felmelegedés kihivasaira valaszold kornyezeti szempontbdl fenntarthatd
fejlodés elémozditasa az Eurdpai Unid és az ENSZ egyik legfontosabb kozpolitikai célkitlizésévé valt.
Err6l tanuskodik példaul a parizsi klimaegyezmény - amelyben meghatarozé szerepet jatszott az EU
fejlédésének motorjat jelentd Franciaorszdg és Németorszag - az ENSZ telepulésekkel foglalkozo
szakositott szervezete a HABITAT 2016. évi quitdi konferenciaja, amelynek féokuszaban a fenntarthaté
urbanizaci6 volt, és széles spektrumon bemutatta az urbanizacié mint a globalis felmelegedés egyik
legfontosabb eléidéz6je és egyuttal mint egyik legnagyobb jelentéségli potencialis karvallottja
osszefliggéseit a klimavaltozassal.

Ugyanakkor a bekovetkezett természeti katasztrofék - 3-as - 5-0s er6sségi hurrikanok, erdétiizek,
0zOnvizszer(l es6k, a varosi kanikulai napok szamanak és intenzitasanak novekedése, az ehhez
kapcsolddd egészseglgyi problémak, egyes varosok, illetve teriiletek dramai ivoviz-ellatasi problémai -
mértéke és eléfordulasi gyakorisaga dramai valtozasokat hozott. Ezek a korabbiaknal is sokkal inkabb
nyilvanvaléva tették, hogy a globalis felmelegedés valddi, hosszan tarto és sulyos kihivast jelent minden
varos szamara, mikdzben a nagyrészt az urbanizacio altal eléidézett veszélyek elharitasaban
kulcsszerepe van annak, hogy ujra vonzéva tudjuk-e tenni a varosokat a lakossag és a vallalkozasok
szamara.

Mindebbél az ITS és a vele Osszehangolt eszkoztarat alkotd operativ varosfejlesztési tervek,
Telepulésfejlesztési Koncepcio és telepilésrendezési eszkdzok tekintetében az kovetkezik, hogy j6 a
2014-ben valasztott irany, ami a kornyezeti tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl fenntarthaté fejlédés
elémozditasat teszi az emlitettek alapgondolatdva. Ehhez azt lehet hozzatenni, hogy célszerii még
tudatosabban torekedni a helyi adottsdgokhoz igazodva a varosfejlesztés altalanos célkitlizéseit valéra
valto, a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi szempontbol fenntarthaté fejlédés kihivasait megvalaszold,
az Alaptorvény N) cikkelyében megfogalmazott kovetelményeknek megfelelé  tervszerii
telepllésfejlesztésre.

Szombathely fenntarthatd fejlédése szempontjgbdl a 2014-es ITS helyzetelemzésében és
helyzetértékelésében foglaltakhoz képest az alabbi valtozasok, illetve folyamatok a legjelentbsebbek:

e Szombathely térszerkezeti poziciéjanak javulasa a gyorsforgalmi Uthal6zat és a vasuthal6zat
fejlesztésének eredményekeént;

e a varos és térsége gazdasaga huzoerejének, Szombathely iparanak dinamikus fejlédése a
gazdasagi valsag ellenére;

e a statisztikai adatokbdl az lathato, hogy megallt a varos népességszamanak csokkenése, az
azonban a rendelkezésre all6 adatok alapjan még nem itélhetd meg, hogy a spontan
folyamatok eredményeként a jelenlegi lakossagszam tartésan megmaradhat, illetve
novekedhet-e; ugyanakkor a helyi tarsadalom eléregedésének folytatddasa tapasztalhatd, ami
nem felel meg a varos tarsadalmi szempontbdl fenntarthat fejlddése kdvetelményeinek;

e szamtalan olyan fizikai beavatkozas tértént meg, illetve indult el a varosi szdvet atalakitasa
érdekében, amelyek kozvetlenil vagy kozvetve elémozditjgk Szombathely kornyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl fenntarthaté fejlédését.



I.3. A varos térszerkezeti pozicidjanak javulasa

Az Eredeti Helyzetfelmérésben és helyzetértékelésben foglaltakhoz képest a telepllés és
kornyezetének fejlesztését befolyasold kulsé tényezék kedvezd iranyu és jelentés mértéki
valtozasokon mentek keresztll az id6kdzben megvaldsult kozlekedésfejlesztési projekteknek
koszonhetben.

Az M85 és M86 gyorsforgalmi utak megval6suldsa az eleve kedvezd térszerkezeti poziciéban levd
Szombathelyt még kedvezébb helyzetbe hozta, és lehetévé tette, hogy a kedvezé foldrajzi
elhelyezkedésbdl a varos valoban profitalhasson.

Idében kozelebb kertlt Szombathelyhez a Nyugat-Dunantul tobbi megyei jogu varosa. Gyor elérési
ideje egy oraval lecsokkent a korabbi felére 1 éra 10 percre, Soproné 22 perccel és 25%-al 1 6ra 7
percre, Zalaegerszegé 25 perccel és 32%-al 53 percre, Nagykanizsaé 37 perccel és 29%-al 1 6ra 29
percre. Sopron, Zalaegerszeg és Nagykanizsa elérési ideje tovabb csdkken a folyamatban, illetve
elékészités alatt Iévé gyorsforgalmi uthaldzati fejlesztéseknek kdszonhetben.
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Szombathely elérhetésége a kdvetkezképpen alakult a 85-0s és a 86-0s gyorsforgalmi ut
megépitésével:

Szombathely

Menyehnmr

Elérési ido Vas, Gyér-Moson-Sopron, Veszprém és Zala megyei telepiilésekrél

Szin Id6savonkeént Halmozottan a Szombathely kézpontjat eléré népesség szama 6sszesen
a kartogramhoz ~Szombathelyt eléré Vas meayébai < GYor-Moson- [Veszprém [ Zala T gsszesen
|népesség szamitasahoz 9yeDOll Sopron megyébsl| megyébdl | megyébdl
0-10 perc 0-10 perc 77.866 fo 77.866 f6
11-20 perc 0-20 perc 109.364 f6 109.364 f6
21-30 perc 0-30 perc 182.201 f6 476 f6 182.677 6
31-40 perc 0-40 perc 211.897 f6 16.786 f6 6.009 f6 | 234.692 f6
41-50 perc 0-50 perc 238.783 f6 58.341 f6 3.767 f6 | 16.238 f6 | 317.129 f6
51-60 perc 0-60 perc 251.304 f6 90.579 f6 32.784 f6 | 96.633 f6 | 471.300 f6
61-70 perc 0-70 perc 253.742 f6 167.722f6 | 60.052 f6 (111.036 f6 582.552 6
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A gyorsforgalmi uthaldzat fejlesztésének kdszonhetéen a megyeszékhely lakossagaval egyutt 234.692-
re emelkedett annak a népességnek a szama, amely személygépkocsival 40 percen belll elérheti
Szombathelyt. Kitolodtak azoknak a tertleteknek a hatarai, amelyek teleptléseirdl a varos 20, 30 vagy
317.129-re emelkedett. Ez eldre vetiti, hogy az M86 éplld déli szakaszanak megvaldsulasaval valamint
az M85 Csorna-Sopron szakaszanak megépulésével, késobb pedig az M9 Szombathelyrél délre vezetd
szakaszanak és a Zalaegerszeg-Nagykanizsa kapcsolatnak a megépulésével a varost 40 percen bell
eléré népesség szama eléri, sét jelentésen meghaladhatja a 300.000-et, a megyeszékhelyt 30 percen
belul eléré népesseg szama pedig eléri, illetve meghaladja a 200.000-¢t (jelenleg 182.677)

Azoknak a teleplléseknek a terlletét, amelyekbél Szombathely kézpontja 20, 30 vagy 40 percen belil
elérhetd volt az M85-M86 Szombathely-Gyér szakaszanak megépiilése elétt és azokét, amelyekrdl 20,
30 vagy 40 percen bellil jelenleg elérhetd az emlitett gyorsforgalmi utak megépitése eredményeként, az
alabbi kartogramok abrézoljak.
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A jelenlegi elérhet6ség 20, 30, 40 perc vagy rovidebb idd alatt

Szombathely

Elérési id6
- 0-10 perc
B 1120 perc
- 21-30 perc
]

31-40 perc




Az elérhetdség a 2014-es ITS Megalapozd Vizsgalataban foglalt Eredeti Helyzetfelmérés és
helyzetértékelés szerint:

Szin Elérési idé
0-10 perc
11-20 perc
21-30 perc
31-40 perc
41-50 perc
51-60 perc
61-70 perc
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Az elérhetbség
eredményeként:

jelenleg, az M85-M86 gyorsforgalmi

utak elkészilt része megépitésének

Jelmagyarazat:
M) Orszaghatar
Megyehatar ’
r‘ 20 percen beldl elérhetd
1 telepllések terlilete
Ii 30 percen belil elérhetd
telepllések terilete
40 percen belll elérhetd
telepUlesek terllete

Szombathely

Elérési idé Vas, Gyér-Moson-Sopron, Veszprém és Zala megyei telepiilésekrs|
Szin — Szl:;:rby;c;i:f;atr; ; y Szombathely kiizpontjét eléré népe?ség szama Osszesen

a kartogramhoz népesség szamitasahoz Vas megyébdl sﬁ?’gﬁmggggém \rigsgzggg mezg?(Ebél Osszesen

0-10 perc 0-10 perc 77.866 f6 77.866 f6

11-20 perc 0-20 perc 109.364 f6 109.364 f6

21-30 perc 0-30 perc 182.201 f6 476 f6 182.677 f6

31-40 perc 0-40 perc 211.897 f6 16.786 f6 6.009 f6 | 234.692 f6

41-50 perc 0-50 perc 238.783 f6 58.341 f6 3.767 f6 | 16.238 f6 | 317.129 f6

51-60 perc 0-60 perc 251.304 f6 90.579 f6 32.784 f6 | 96.633 f6 | 471.300 f6

61-70 perc 0-70 perc 253.742 f6 157.722 f6 60.052 f6 |111.036 f6| 582.552 f6
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Az Eredeti Helyzetfelmérés és helyzetértékelés szerinti és a jelenlegi elérhetdség 6sszehasonlitasa:

A két elemz6 kartogram Osszehasonlitasaval szabad szemmel lathatdo a Szombathelytél 20, 30, 40
perces elérhetdségi idére esb telepilések altal elfoglalt tertlet novekedése mindegyik emlitett
elérhet6ségi kategoridban. A kartogramok dsszehasonlitasabdl jol érzékelhetd, hogy azok a telepllések
keriltek id6ben kézelebb Szombathelyhez, amelyek az M86-al vagy az M85-¢l kapcsoldédnak hozza. A
szemelygépkocsival mert elérési id6 csokkenése jelzi az autdbusszal torténd elérhetGség csokkend
tendenciajat is.

Az ingazés az M85-86 megépllte elbtt:

Jelmagyarazat:

[ vtegyehatis
Ovsxiuhmr Kistérséghata
[P weayehaese - i adat

[

] 16-22,5%-a
- o
= 30-37,5%a JEIR
= 37.545%a
= 45625%a
|} 62,560%-a
[} 60-67,5%-a
|} 67,575%a
|

b S0

J R ﬂl@",%?&'@f e
Pl D SR
P e
Sk ety
‘ra.”"‘-‘"
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Az elérhetbségi kartogramokat az ingézasiakkal 0sszevetve lathato, hogy az M85-86 megépiilte el6tt a
azokrél a teleptlésekrdl, amelyekbdl Szombathely 20 perc alatt elérhetd volt, a munkavallalé koru
lakossag ingazik 54-70 %-a Szombathelyre, azokbdl amelyekbdl 30 perc alatt volt elérhetd a
megyeszékhely. Ugyanez az arany a Szombathelyi jarason belil 41-65% (elvonatkoztatva
Vaskeresztes extrém alacsony 24%-o0s valamint Vasasszonyfa szélséségesen magas 76%-0s értékétdl,
amelyek kiesnek a jellemz6 szoérasbdl, és feltehetéen valamilyen specialis helyi okra vezethetdek
vissza).

Prognosztizalhatd, hogy az M86 Szombathelytél délre folyamatban Iévé fejlesztésének, majd a
tovabbiakban az M9-nek a megvalésulasa ugyanezeket a hatasokat fogja eredményezni az altaluk
érintett, Szombathelyrél délre esd telepllések vonatkozasaban.

ValdszinUsithet, hogy a 20 perces valamint a 30 perces elérhetGségi savba ujonnan bekerilt
telepliléseken a Szombathelyre ingazd népesség szama és aranya névekedni fog.

Az ingazok kozuti kozlekedése nem csak szemelygépkocsival torténik, hanem autobusszal is. A
gazdasag és a tarsadalom fejlddése és a vasarléerd novekedése mellett valoszinisithetéen elérési idé
csokkenése is hozza fog jarulni lakossag mobilitasi igényeinek ndvekedéséhez, aminek a kozUti
kozlekedés keretében torténd kielégitése nem csak személygépkocsival fog térténni, hanem
autoébusszal is. Ez varhatéan ndvelni fogja a térség telepiilései és gravitacios kozpontja, Szombathely,
kozotti autdbusz forgalmat. Ez a tendencia felveti az igényt, hogy az autébusz palyaudvar a jelenleginél
kénnyebben, kisebb varosi tranzit forgalmat generalva, és révidebb id0 alatt elérhetd legyen
Szombathely vonzaskorzetének északkeleti, keleti, délkeleti és déli szegmensébél, a varost keletrél
elkerulé M86-rél. Ehhez olyan varoson belli elhelyezkedés és kiszolgald uthalozat szikséges, amely a
vonzaskorzet északkeleti, keleti és déli telepuléseirél az M86-on keresztul, a varoskozponthoz képest
keleti irdnybol érkez6 autdbusz forgalmat nem viszi at feleslegesen a varoskdzponton.

vy

illetve tervezett fejlesztései.

Szombathely vasiiti elérhetésége

A vasuti fejlesztésének eredményeként a Nyugat-Dunantuli Régié szomszédos megyei jogu varosai
kozil mar egy 6ran bellil elérhetd Sopron és Zalaegerszeg.
A funkciondlis varostérség tekintetében mar a korabbi fejlesztések biztositottak, hogy vastton
e 10 percen bellil elérhetd Balogunyom, Vép, Vassurany, Salkdveskut, Acsad, Gencsapati,
e 20 percen belill Gyéngydsfalu, Lukacshaza, Biik, Porpac, Olbd, Sarvar, Sorkifalud,
Plspokmolnari, Vasvar, Egyhdzasdardc,
o 30 percen bellil Készeg, Tormasliget, Posfa, Hegyfalu, Ostffy-asszonyfa, Kérmend,
Csakanydoroszlo,
e 40 percen belll Ratot Ronok, Pacsony, Nagysimonyi, Kemenesmihalyfa, Celldomalk,
Vasegerszeg,
e Vamoscsalad, Répcelak, Sopronkévesd, Nagycenk
e 50 percen belll Szentgotthard, Vasboldogasszony, Egervar, Zalaszentivan, Boba, Csanig,
Beled, Kophaza
e 60 percen bellll Zalaegerszeg, Vadosfa, Zsebehaza, Magyarkeresztur, Sopron.
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Egy dran belll vasuton dsszesen 224.638 f6s Szombathelyen kivil €l6 népesség szamara érhetd el

Vas megye székhelye, ami Szombathelyével (78025 f6) egyitt dsszesen 302.663 f6 népességszamot
jelent.

A Gyér-Sopron és a Csorna-Porpac GYSEV vasutvonalak korszer(sitésével a Gyér-Szombathely

menetidé is csokkenni fog, és tovabb ndvekszik a Szombathelyet vasuton egy oran belll eléré
népesseg szama.

Neusiedl am See

Hegyeshalom
Neufeld a. d. Leitha v » u
Mdnchof

Miillendorf Frauenkirchen ¢ Mosonszolnok
Wulkaprodersdorf

Loipersbach-Schattendorf
OBB -
SOPRON RENDEZO
Harka

Deutschkreutz tkrény GYOR-GYSEV

Olbs-Alsdszeleste

SZOMBATHELY Porpac
SZOMBATHELY RENDEZO

Jak-Balogunyom Hatmajor

Egyhazasraddc Piispokmolnari

Alsdrondk Pacsony

Egervar-Vasholdogasszony

Zalaszentivan ]

Zalalivé ||
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MOZDONY- ES KOCSIADATOK
Mozdonyok szédma &sszesen: 45 db
Motorvonatok ésszesen: 32db

Vasiti személykocsik ésszesen: 110 db

19

GYSEV Zit. utasok eloszlasa
vonalanként
Allagos éves utasszam: 7 800 000 f6

m Gydr — Sopron

® Sopron — Szombathely

= Szombathely — Hegyeshalom
» Szombathely ~ Zalaszentivan
B Szombathely — K&szeg

= Szombathely — Szentgotthard
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Szombathely-Szentgotthard Szombathely-Zalaegerszeg Szombathely-Celldomoélk-Papa Szombathely-Csorna-Gyor Szombathely-Sopron Szombathely-Kdszeg
vasutvonal vasutvonal vasutvonal vasutvonal vasutvonal vasutvonal
Elérési
id6é Népesség (f6) Népesség (f6) Népesség (6) Népesség (6) Népesség (6) Népesség (6)
(perc) Telepiilés (KSH adat Teleplilés (KSH adat Teleplilés (KSH adat Telepiilés (KSH adat Telepiilés (KSH adat Telepiilés (KSH adat | Osszesen (f6)
2015.01.01.) 2015.01.01.) 2015.01.01.) 2015.01.01.) 2015.01.01.) 2015.01.01.)

Balogunyom

Vassurany
Salkdveskut

Gencsapati 2711

Ratot Péacsony Nagysimonyi Vasegerszeg Sopronkdvesd
Rénok 409 Kemenesmihalyfa 497 Vamoscsalad 281 Nagycenk 2003 19937
Celldémolk 10927 Répcelak 2625
41-50 | Szentgotthard 8 867 Vasboldogasszony 605 Boba 827 Csanig 340 Koéphaza 2081 0
Egervar 1012 Beled 2640 17 377
Zalaszentivan 1005
51-60 0 Zalaegerszeg 58 959 0 Vadosfa 76 0
Zsebehéza 134 121 380
Magyarkeresztir 431 Sopron 61780
61- 0 0 Papa 31190 Szil 1319 0 0
Sopronnémeti 297
Csorna 10 400 eI
Gyor 129 372
Osszesen (f6) 25193 67 643 63357 150 106 74 284 16 633
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A GYSEV fejlesztései eredményeként mar 30 perces elérési idén belil van a Vas megyei varosok
tobbsége, Vasvar, Kérmend, Szentgotthard, Sarvar, ami Szombathely gazdasagi, szolgaltatasi,

,,,,,,

szomszédos megyei jogu varos, Zalaegerszeg €s Sopron, ami ugyanezt erésiti.

Szombathely térségi gazdasagi és foglalkoztatasi kozponti, valamint kozut- és vasut-halozati
csomoponti funkcidjanak folyamatos erésodése, a vasuti kozlekedési rendszer orszagos jelentdségi
nyugat-dunantdli centrumaként betoltott szerepe és jelentGségének allandd nOvekedése a
vasutalloméshoz kapcsolddva tervezett Intermodalis Csomdpont kiemelt fejlesztésként torténd
megvalobsitasat indokolja. Tervezése soran a szombathelyi IMCS-t nem lokalis objektumként célszer(
értelmezni, hanem nemzetkozi és regionalis jelentGségl |étesitményként, amely kozlekedési funkcidja
mellett a modern Magyarorszag kirakataként is megjelenik, és elésegiti a hataron atnyuld jelentdségi
varos imazsanak épitését, befektet6-vonzo képességének erdsddéseét.

A Szombathely multimodalis kézlekedéshaldzati csomdponti szerepét tovabb fokozo, elérhetdségét a
korabbinal sokkal kedvezbébbé tevé, a 40-50 perc alatt a varost elérd népességet tartalmazé terlletet
jelentds mértékben megndveld kozut- és vasut-haldzati fejlesztések felerdsitik Szombathely gazdasagi,
szolgaltatasi, foglalkoztatasi kozponti szerepét, és fokozzak a varos vonzerejét a munkahelyteremtd
ipari befektetések szempontjabol. A személygépkocsival vald 30 perces elérési idén belili, 234.692-es
népességszamu, beldthatd idon bellil a 300 ezrest elérd, illetve meghaladd, Szombathely
vonzaskozpontu varostérség joval nagyobb vonzerft jelent a munkahelyteremtd ipari beruhazasok
szamara, mint az M86 megvaldsitasa el6tti 153.476-0s népesseégszamu. Az emlitett kozlekedéshalozati
fejlesztések, illetve eredmények a térségi kdzlekedési infrastrukturak szempontjabdl szilard alapokat
biztositanak Szombathely gazdasagi szempontbdl fenntarthato fejlédéséhez.

A gazdasagon bellil kiildndsen a feldolgozoipar - azon beliil is mindenekelétt a jarmdipar - jelenti azt az

agazatot, amelynek fejlodéséhez a kozlekedéshalozati infrastruktura fejlesztések Ujabb lendiletet
adhatnak, és amely jelenleg is Szombathely és térsége gazdasagi fejlddésének huzdereje.
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I.4. Helyzetelemzés és helyzetértékelés gazdasagi szemponthoél

Az Eredeti Helyzetelemzés és helyzetértékelés tlkrében megmutatkozé allapotahoz képest a helyi
gazdasag, mint a telepllés és kornyezetének fejlesztését meghatarozo jelleggel befolyasold belsé
tényezo, jelentds mértéki kedvezd iranyu valtozason mentek keresztul.

A jelentés gazdasagi fejlédés az ipar erételjes novekedésének kdszonhetd. Szombathely gazdasagi
szempontbdl fenntarthaté fejlédésének kulcsa jelenleg az ipar.

A szombathelyi gazdasag dinamikusan fejl6dott 2010 utan a gazdasagi valsag ellenére is. A legtobb
munkavallalét messze az ipar foglalkoztatja. Az ipari foglalkoztatottak szdma a sokszorosa a
versenyszféra mas agazataiban dolgozé munkavallalok szamanak. A helyi gazdasag egészséges
allapotat mutatja, hogy a foglalkoztatas szempontjabdl messzemenden legjelentésebb piaci agazat
2011-r6l 2015-re a valsag ellenére 17%-al (1.715 fével) 11.579 fére tudta emelni telies munkaiddben
foglalkoztatott munkavéllaléi szdmat, és még ennél is nagyobb, 26%-0s keresetndvekedést tudott
biztositani a névekvé szamu munkavallalénak. Az iparban a telies munkaidében foglalkoztatottak havi
brutt6 atlagkeresete 2015-ben igy méar 288.366 Ft volt. Ez jéval meghaladja a szomszédos Zala megye
székhelyén regisztralt ipari atlagkeresetet.

A magas ipari fizetések tobbek kozott kulondsen azért jelentdsek, mert a feldolgozébiparban a
legmagasabb (11.579) a teljes munkaidében foglalkoztatottak szama, amely utan a kdvetkez6 legtdbbet
foglalkoztaté agazat a kozigazgatas, védelem, kotelez6 tarsadalombiztositas mintegy Gtezer fével, ami
utdn a harmadik nagy kilénbséggel a human-egészségugyi, szocialis ellatds 2-3000 f6 kozotti teljes
munkaid6ben foglalkoztatottal. A foglalkoztatottak utobbi két csoportjanak havi brutté atlagkeresete
azonban joval kisebb, mint a feldolgozé ipar munkavallaléié, az emlités sorrendjében 237.993 Ft és 219
282 Ft. A feldolgozdipari munkavallalék havi bruttd atlagkereseténél kedvezdbb fizetéseket nyuijtd
harom agazat teljes munkaidben foglalkoztatott munkavallaléinak szama 6sszesen nem haladta meg
az 1.000 fét.

Az ipar a varos és térsége gazdasagi fejlddésének huzéereje.
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A teljes munkaidében alkalmazasban allok havi brutté atlagkeresete gazdasagi aganként, 2015*

Mezbgazdasag, erd6gazdélkodas, haldszat

Ipar

Feldolgozdipar

Epit&ipar

Kereskedelem, gépjarmdjavitas

Szallitas, raktarozas

Szallashely-szolgaltatas, vendéglatas

Informacio, kommunikacié

Pénzligyi, biztositasi tevékenység

Ingatlanigyletek

Szakmai, tudomanyos, mUszaki tevékenység

Adminisztrativ és szolgaltatast tamogatd tevékenység

Kozigazgatds, védelem; kotelezd tarsadalombiztositas

Oktatas

Human-egészségligyi, szocialis ellatas

Mdvészet, szérakoztatas, szabad id6

Egyéb szolgdltatas
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*A
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Adatok forrasa: Kézponti Statisztikai Hivatal
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A teljes munkaidében alkalmazasban allok havi brutté atlagkeresete gazdasagi aganként, 2015*
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Az alkalmazésban allok szama Szombathelyen, 2015
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A fentiekben bemutatott, dinamikusan fejl6dd helyi gazdasag tovabbi ndvekedését segitik el6 a tovabbi
munkahelyteremtd ipari beruhazasok valamint a kozut- és vasut-halézati fejlesztések eredményei és
folyamatban vagy el6készités alatt 1év6, beruhazasai. Az egymast kdlcsondsen erdsitd hatasu
kdzlekedésfejlesztés és iparfejlesztés eredményeként Szombathely néhany évtized alatt kozép-eurdpai
jelentdségli ipari-gazdasagi és kozlekedési-logisztikai csomopontta - a Soprontdl Nagykanizsaig huzddé
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Iy

Burgenlandra is kisugarozhat.

A feldolgozoipar helyzete és fejlédési perspektivai tlikrében Szombathely fejlédése gazdasagi
szempontbdl fenntarthatonak tekinthetd, amely képes a tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl
fenntarthaté fejlédéshez a helyi gazdasag szintjén szlikséges eldfeltételek tartos biztositasara.

Az ITS feladata mindenekel6tt azoknak a fizikai beavatkozasoknak a stratégiai jellegli el6revetitése,
amelyek a varosi szovet atalakitasaval tudjak jobba tenni az emberek életét. A varos fizikai valosaganak
atalakitasa kozvetetten tudja szolgélni a gazdasagi és tarsadalmi szempontbol fenntarthato fejlédés
kihivasainak megvalaszolasat a munkahelyteremté beruhazasokhoz sziikséges infrastrukturalis és
ingatlangazdalkodasi eldfeltételek, valamint az urbanizacios hattérfeltételek, tovabba a lakossag és a
vallalkozasok szédmara vonzd bels6 varosrészek, varoskozponti varosnegyedek és lakéterlletek
kialakitasaval. Az emlitett beavatkozasi teriiletek egyuttal a kdérnyezeti szempontbdl fenntarthatd
fejlodés kihivasainak megvalaszoldsahoz szilkséges - a varosi szOvet tudatos és tervszer(
atalakitdsara iranyuld - operativ varosfejlesztési tevékenységnek is a f6 teriletei. Masrészt a
fenntarthatd fejlédés kihivasai kozll a kornyezeti szempontbol fenntarthatd fejlédéséi jelentik azokat,
amelyek megvalaszolasa mindenekel6tt a varosi szovet fizikai valdsagénak és funkcionalasanak
atalakitasat kivanja meg. Az ITS-ben elérevetitett operativ varosfejlesztési tevékenység a tarsadalmi,
gazdaségi és kornyezeti szempontbol fenntarthato fejlédés kihivasai kozil a leginkabb kdzvetlen modon
a kérnyezeti szempontbdl fenntarthaté fejlédés kihivasainak megvalaszolasat tudja elésegiteni. Ezért az
alabbiakban a helyzetelemzés és a helyzetértékelés a kdrnyezeti szempontbdl fenntarthaté fejlédés
kihivasainak megvalaszolasat eldsegitdé komplex varosfejlesztési beavatkozasokra dsszpontosit.
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I1.5. Helyzetelemzés és helyzetértékelés tarsadalmi szempontbdl

Az Eredeti Helyzetelemzés és helyzetértékelés tlikrében megmutatkozé allapotdhoz képest a helyi
tarsadalom, mint a telepllés és kornyezetének fejlesztését meghatarozd jelleggel befolyasold belsé
tényez0, problematikus jelenségei, a természetes népességfogyas és az eloregedés, nem valtoztak
érdemben.

A helyi gazdasag fejl6désének, a kozcélu létesitmények fejlesztésének kedvezd hatasai még nem
tudték eléidézni a népességfogyas és az eloregedes tartos megallitasat.

I1.6. Helyzetelemzés és helyzetértékelés kornyezeti szempontbél

Az Eredeti Helyzetelemzés és helyzetértékelés tukrében megmutatkozo éallapotahoz képest a varos
fizikai valosaga, a varosi szovet altal alkotott telepulési kornyezete, mint a telepilés és térségének
fejlesztését meghatarozd jelleggel befolyasold belsé tényezd, kedvezé iranyu atalakulas képét mutatja.

I1.7. A telepulésfejlesztés és telepiilésrendezés kapcsolata

A jelen fellilvizsgalt Helyzetelemzés és helyzetértékelés kidolgozasat kdvetden kerliinek dnkormanyzati
egyeztetésre és kidolgozasra a készUld Uj telepulésrendezési eszkozok onkormanyzattal, kozigazgatasi
és tarsadalmi partnerekkel egyeztetett, véglegesitésre kertld uj dokumentumai, a Telepilésszerkezeti
Terv és a Helyi Epitési Szabalyzat a Szabalyozasi Tervvel. Ezaltal lehetdség nyilik ra, hogy a
szabalyozason alapuld varosfejlesztés uj eszkdztara olyan telepllésrendezési szabalyozasi és miszaki
tartalommal készllhessen el, ami 6sszhangban van az Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia és az
stratégiai tervezési és miszaki-telepilésrendezési tartalméval. Ez az alaphelyzet biztositja a
lehetdséget annak, hogy a jovahagyasra kerllG uj telepUleésrendezesi eszkozok, mint a szabalyozason
alapulé varosfejlesztés eszkdzei alapvetéen dsszhangban legyenek az Onkormanyzat dontése esetén
kidolgozasra kerUl6 felllvizsgalt Integralt Telepilésfejlesztési Stratégiaval és a végrehajtasa érdekében
készil6 operativ varosfejlesztési tervekkel.
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11.8. Problématérkép

A LEGJELENTOSEBB VAROSSZERKEZETI KONFLIKTUSOK VAROSFEJLESZTESI SZEMPONTBOL
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11.9

A varosrészeket az Eredeti Helyzetfelmérés és helyzetértékelés a kovetkezéképpen jeldli ki.

-

OGN AR ON 2

. A telepulésrészek kijelolése, lehatarolasa
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A helyzetfeltaras és helyzetelemzés tilkrében nem mutatkozik olyan kértimény, amely indokolna a
varosrészi lehatarolas modositasat. Nem valtozott 1ényegében véve a varosi szovet morfoldgiaja és
funkcionalis tartalma. Nincsenek tudomanyosan megalapozott értékelést lehetévé tevd és valtozast
mutatd adatsorok a varosrészek lehatarolt teriletén él6 népességre és az ott mikodd gazdasagra
vonatkozoan, mivel a varosrészi elemzésekben hasznalatos adatok tulnyomo részét a tiz évenkeénti
népszamlalasok alkalméaval gydjti dssze és dolgozza fel a KSH. A varosi szint(i adatok valtozasa sem
utal egyébként olyan radikalis valtozasra, ami a varosrészek tarsadalmi-gazdasagi helyzetében és
folyamataiban gyokeres valtozasokat jelezne, amelyek kovetkeztében egyes varosrészek helyzete
onmagukban vagy a tobbihez képest jelentdsen megvaltozott volna. Az Eredeti dokumentumban
alkalmazott varosrész lehatérolés lehetdség szerinti megtartasa ugyanakkor eleve indokolt. Még akkor
is ajanlatos lenne, ha néhany kisebb jelentdségl korilmény a modositas mellett szélna. A korabbi
lehatérolds megtartdsa ugyanis azért fontos, mert a meghatarozott terlletre vonatkozd, idészakonként
rendszeresen frissUlf statisztikai adatok valtozatlan lehatarolas mellett adnak torzitastdl mentes teruleti
képet a tarsadalmi-gazdasagi folyamatokrol.

A helyzetértékelés tertleti és funkciondlis jellegli elemzései nem mondanak ellent a varosrészek
meglévd lehatarolasanak, hanem pontositjgk a mogottik meghuzodo tartalmat, és amennyiben
tulmutatnak az Eredeti dokumentum készitésekor feltart helyzeten, a tervezett komplex varosfejlesztési
akcidk tartalmanak és a megvaldsitdsukra tervezett akcidterlletek lehataroldsanak ujragondolasat
segitik el6 és alapozzak meg.
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I1.110. Javasolt beavatkozasok a varos fizikai valésaganak atalakitasa
céljabol a karnyezeti szempontbdl fenntarthaté fejlodés érdekében

11.10.1. Javaslat a fenntarthato varosfejlesztés szempontjabél donto jelentdségli
kozlekedési és parkolasi, zoldfelileti és a vizfeluleti rendszer fejlesztésére

A fenntarthato fejlédés kihivasainak megvalaszolasa érdekében a varosfejlesztés célja Szombathely
gazdaségi fejlédésének eldsegitése. A kedvezé adottsagok és az elért eredmények alapjan kijelenthetd,
hogy minden esély megvan a varos fenntarthato gazdasagi fejlédésére.

A jelenlegi helyzetbdl és a vizsgalatok tlkrében megmutatkozd folyamatokbdl az a kovetkeztetés
adodik, hogy Szombathely, és kiilénosen annak varoskdzpontja, azon belll pedig még inkabb a
megyeszékhely kibdvitett torténelmi varosmagja, fokozédé forgalmi terhelés nyomasanak lesz kitéve.
Ezt tdmasztjak ala a kovetkezd tényezok:

e aprognosztizalhaté gazdasagi fejlédés,

e a kedvezd térszerkezeti pozicio, és annak a varhato tovabbi javulasa, amitél a varos térségi
gazdaségi, foglalkoztatasi, szolgaltatasi és kulturalis kdzponti szerepének ezzel parhuzamosan
torténd erdsodése varhato,

e a varos és vonzaskorzete népességének anyagi gyarapodasa és életszinvonalanak
emelkedése kovetkeztében az 1000 fére jutd személygépkocsik szdmanak tovabbi jelentés
novekedése, és kozelitése a fejlettebb eurdpai régidk mutatojanak értékéhez,

e aszemélygépkocsi allomany dsszetételének atrendezddésével, az elektromos autdk ardnyanak
egy évtizeden belll varhat6 jelentds ndvekedésével parhuzamosan egyre inkabb okafogyotta
valik a belvarosi személygépkocsi forgalom korlatozasa a levegd tisztasaganak védelmére
hivatkozva;

e az Intermodalis Csomopont létesitése dnmagaban is novelni fogja a Szombathely és
Funkciondlis Varostérsége telepllései kozotti forgalmat, mivel a Nyugat-Dunantul legnagyobb
és legkorszer(ibb vasuti csomépontjaként a vasutallomas induld és fogad6 allomasa lesz a
Szombathely és Magyarorszag, illetve Europa nagyvarosai kozotti, varhatéan névekvé mértéki
vasuti személyforgalomnak.

Az emlitett tendencidk kovetkeztében a varosmagra nehezedd gépjarmi forgalmi terhelés akkor is
fokozodik, ha a jelenleg megvaldsitds alatt 1év0 valamint a jelen dokumentumban javasolt
kdzlekedéshalozati fejlesztési projektek megéplinek. Az utdbbiak teherelosztd hatasa - példaul az
északkeleti kapu megvaldsitasa, a vasuti atkotés az IMCS-nél kilén szintli csoméponttal, maganak az
Intermodalis Csomdpontnak a megépitése - azt segitheti el6, hogy a Zanati ut és a Szent Marton (t
forgalom-névekedése a kezelhetd legyen, és megmaradjon a Szent Marton Ut humanizélasanak
lehetésége. A kibdvitett torténelmi varosmag hatarvonaldt elérd gépjarml forgalom esetleges
korlatozasa, az Osszefliggéseibdl kiragadva és leegyszeriisitve, kedvez6 megoldasnak tiinhetne a
belvaros, illetve a varoskdzpont kdrnyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédésére. Teljesen ellentétes
lenne azonban a varos gazdasagi szempontbdl fenntarthatd fejlédéséhez fliz6dé kozérdekkel. A a
kibOvitett torténelmi varosmag ugyanis nem csak lakéhely, amit a jelenleginél még vonzobba
szeretnénk tenni, hanem azoknak a kdz- és piaci szolgaltatdsoknak a helyszine is, amelyek a
gazdasagi fejlédés motorjat jelentd ipar fejlédéséhez biztositjak az urbanizacios hattérfeltételeket. Ezen
kivul azoké is, amelyek Szombathelyet térségi szolgaltatasi kozpontta és eurdpai kisugarzasu kulturalis
centrumma tehetik. Az emlitett szolgéltatdsok pedig nem tudnak mikddni és fejlédni, ha Ugyfeleik
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szamara személygépjarmiivel megkdzelithetetlen helyen vannak. A szolgaltatdsokat nyujto
vallalkozasok, illetve kozhasznu szervezetek szempontjabol tehat olyan beavatkozésokkal tehetjlk
vonzobba a belvarost, amelyek azzal jarnak, hogy helyszineik kényelmesen megkozelithetdek
gépjarmavel.

A belvaros és a varoskdzpont prognosztizalhaté gépjarmi-forgalom névekedésének masik oka az ott
€16 lakossag eleve magas motorizacids szintienek nagy valdszinliséggel el6re vetithetd tovabbi jelentds
aranyu és mértékli ndvekedése a gazdasagi és tarsadalmi szempontbdl fenntarthatd fejlédés
kihivasainak megvalaszolasara iranyulo fejlesztések sikere esetén, annak egyenes kdvetkezményeként,
amint az alabbiakban részletesebben bemutatésra keril. Ezen kivil a kornyezeti szempontbdl
fenntarthaté urbanizacié elémozditasa érdekében a tervezett fejlesztések éppen azt célozzak, hogy a
fentiek szerint varhatoan ndvekvé motorizacios szintli lakossédg szama nagyobb legyen a belvarosban
és a varoskozpontban. Ez tovabb ndveli a potenciélis forgalmi terhelést és a sziikséges parkolohelyek
biztositasaval kapcsolatos feladatokat.

Az emlitettek miatt kiilénds jelentéségli feladat a varos gépjarmi kozlekedési és parkolasi rendszerének
fejlesztése. Ezzel Osszefiggésben azonban - a kdrnyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés
celkitlzéseinek érvényesitése érdekében - ugyanilyen fontos a kerékparos kozlekedés egész varosra
kiterjedd rendszerének, valamint a kibOvitett torténelmi varosmagban és az azt 6vez0 gydrl belsd
savjaban a gyalogos els6bbségi Utvonalak haldzatanak fejlesztése is.

1.10.1.1. A gépjarmii kozlekedési és parkolasi rendszer fejlesztése

A kornyezeti és tarsadalmi szempontbdl fenntarthatd fejl6dés biztositasanak finanszirozasahoz
nélkilozhetetlen dinamikus gazdasagi ndvekedéssel parhuzamosan fokozodd mobilitasi igények
kielégitése Ujabb kihivasokat idéz el6 a kornyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlddés szamara.

A helyi gazdaséag erbteljes fejlodése, és a varos multimodalis kozlekedéshalzati csomoponti helyzete
kdvetkeztében ténylegesen betoltott, nemzetkdzi jelentbéségli regiondlis kdzponti szerepe a
Szombathelyen él6, illetve oda ingazd népesség szamanak és motorizaciés szintiének jelentds
novekedésével jar egyitt. Ez a varosi személygépjarmi gépjarmi-forgalom novekedését idézi elb.

2014-ben az ITS lezarasat kovetben El6zetes Akcioteriileti Terv készilt Szombathely Megyei Jogu

Véros Belvarosara (BEATT), az alabbi morfoldgiai tervrajzon lehatérolt terliletre, amit az Onkormanyzat
jovahagyott, és amelynek tervezett fejlesztéseibdl mar tébb megvalésult.

34



g

A BEATT targyat képezé akcioterulet lehatarolasa

A 2014 évi vizsgalatok alapjan kirajzoldédd forgalmi rendszert és felszini parkold terlleteket a BEATT
kdvetkezé tervrajza abrazolja.
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A tervrajzon kirajzolddik a varos kozlekedési rendszerének térbeli szerkezetét meghatarozd, a belvarosi
akcioteruletet, illetve annak torténelmi magjat hatarolo I. rendl foutakra, illetve gy(ijtbutakra, valamint a
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Belvarost dvezd varoskdzponti terlletet hatarold korutat alkotd Il. rendi féutra a kordton Kivili
varosrészekbdl és a varostérségb6l a forgalmat nyugatrél, északrdl, keletrél és délrél rahordo Il. rendd
féutak, I. rend(i féutak és gy(jtéutak vonala.

Az is jol lathato a BEATT vizsgalati tervlapjan, hogy a megyei jogu varos centrumaban, a novekvé
kiterjedésli és népességszamu funkcionalis varostérség vonzaskozpontjaban a személygépkocsival
rendelkez6 helyi lakossag, a Belvarosba a varoson bellrél és kivulrdl személygépjarmivel ingazok,
valamint az ott elérhetdé megyeszékhelyi szintli kozszolgaltatasok és piaci szolgaltatasok igénybe
vételehez személygépjarmivel érkez6 kozonség szamara a parkolohelyeket a tombbelsOkben
kialakitott felszini parkolok biztositjak.

A motorizacié szintie Szombathelyen a 2014-es ITS Megalapozé Vizsgélataban a 2011-es
népszamlalds adatai szerint 342 szgk/1000 lakos volt, ami 2015-re 380 szgk/1000 lakos értékre
novekedett.
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400 380
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100 -+
50

2000 2010 2015

Ugyanakkor a BEATT célzott kutatasa szerint a Belvarosi Akcidterulet 25 telektombjeben é16 lakossag
motorizacios szintje mar 2014-ben 542 gjm/1000 f6 volt, amelyen belil a mutatd személygépjarmivekre
vonatkozé értéke 460 szemgjm/1000 f6 volt (3866 szemgjm/8,402 ezer lakos). A 460 szemgjm/1000 f6
motorizacios szint 55%-kal magasabb volt az akkori orszagos értéknél. Azt vetitette el6re, hogy a
Belvaros lakossagszamanak ndvekedésével automatikusan bévild parkolasi igények ennél magasabb
motorizaciés szinten fognak jelentkezni, amit a tervezett belvarosi parkolohelyek kialakitasanal szem
elétt kell tartani. A belvarosi parkolasi igények novekedését a belvarosi lakossag szempontjabol két
egymassal parhuzamos folyamat idézi el6:

e a Belvéros lakossagszamanak novekedése, ami a kdrnyezeti szempontbdl fenntarthaté fejlédés
kihivdsainak megvalaszoldsahoz szilkséges a 2014-es Megalapozd Vizsgalatban,
Teleplilésfejlesztési Koncepcidban és Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaban valamint a
jelen ITS feltlvizsgalati dokumentumban foglaltak szerint;

e a motorizacid szintje jellemzé eurdpai tendencidknak megfeleldé emelkedése azzal
dsszhangban, ahogy fejlédik a helyi gazdasag és tarsadalom, és ahogy névekszik a lakossagi
vasarléer6 Magyarorszag és az EU fejlesztéspolitikai célkitlizéseinek valéra valtasaval
parhuzamosan.
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A szombathelyi motorizacios szint hazai atlagnal joval magasabb értéke, valamint a belvarosinak a
szombathelyit jelentésen meghalad6 nagysaga arra enged kovetkeztetni, hogy a Belvaros esetében a
motorizacios szint novekedési perspektivainak vizsgalatanal célszerl(i az EU fejlett régioinak értékeit
figyelembe venni. Mivel a kornyezeti fenntarthatosag érdekében a vérosfejlesztés alapvetd célja a belsé
varosrészek vonzova tétele a lakossag és a vallalkozasok szamara, és a szinvonalas szolgaltatasok
tovabbfejlesztése valamint a fizetbképes lakossag szdmanak novekedése a cél, abbol indokolt kiindulni,
hogy a novekvé szamu belvarosi lakossag motorizacios szintje a szombathelyi ipar és gazdasag
dinamikus ndvekedésével parhuzamosan ndvekszik tovabb, és az EU fejlett régidira jellemzd értékek
felé tart.

Az EU motorizacios szintjének atlaga (Daniat és Portugaliat nem szamitva) az EUROSTAT 2014 évi
regionalis évkonyve szerint 2012-ben 484 szgk/1000 lakos volt, amihez a 2014-es szombathelyi
belvarosi értek mar nagyon kozelit.

Az EU motorizaciés szintjének 2015 évi NUTS 2 szintli regionélis megoszlasat az alabbi kartogram
mutatja, mely szerint Magyarorszag 400 szgk/1000 lakos értéknél kisebb mutatdja jelentésen elmarad
azoknak az alpesi és Alpok kornyéki régioknak - kéztik Szlovénianak - az értékeitdl, amelyhez a
Megalapoz6 Vizsgélat szerint Szombathely térszerkezeti szempontbdl tartozik. A kozeli észak-
olaszorszagi, dél-németorszagi (bajororszagi), illetve ausztriai régidk atlagos motorizacios szintje
ugyanis méar 2012-ben tébb mint 600 szgk/1000 lakos, vagyis tobb mint 50%-al, majdnem kétszeresen
haladja meg a magyar atlagot - amely 325 volt - amin belul viszont Szombathely belvarosanak értéke
kozeliti a dél-németorszagi, észak-olaszorszagi és ausztriai régiok masodik csoportjat, amelynek 2012-
es mutatéja 531-600 szgk/1000 lakos. A magyarorszagi ndvekedés progndzisanak realitasat
magasabb, mint a magyarorszagi régioké, és tobb olyan lengyel régié van, amelyben a mutaté értéke
azonos a legmagasabb vagy a masodik legmagasabb csoportba tartozd dél-német régiokéval.
Lengyelorszag mutatojanak atlagos értéke 2015-ben 546 volt, Csehorszagé 485, mig 2008-ban
mindegyiké csak 420 és 425 kozott volt még.
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Ugyanakkor a 2012-es adatokat tartalmazo, emlitett 2014-es EUROSTAT évkonyv arra is felhivja a
figyelmet, hogy a 600-nél magasabb értékii mutaték kdzétt az emlitett dél-német és észak-olasz régidk
legmagasabb értéke az észak-olaszorszagi Trento tartomanyé volt 711 szgk/1000 lakos mutatéval.
2012-ben az EU-n bellli legmagasabb értéket - 816 szgk/1000 lakos - Flevoland holland régi6
motorizacios szintje érte el.

Az dsszehasonlitd elemzésben feltart fenti tendenciak és adatok annak a hipotézisnek a
megalapozottsagara engednek kovetkeztetni, hogy a helyi gazdasag tovabbi ndvekedésével
parhuzamosan Szombathely belvarosaban az ott é16 lakossag motorizacios szintje tovabb ndvekszik, és
7-10 éves tavlatban elérheti a 600 szgk/1000 lakos értéket, Szombathelyé és térségéé pedig a 2015 évi
380-rél a szombathelyi Belvaros 2014-es értékének megfeleléen a 460 szgk/1000 lakos koruli szintre
emelkedhet.

A Belvéros, illetve a Varoskozpont parkolasi rendszerének kapacitas-tervezése soran célszerli az
dvatossag elvének megfelelden figyelembe venni a fenti progndzisokat.
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A szombathelyi kozlekedés jelenlegi kozuti kozlekedési és forgalmi rendszerét a MOBIL City Kft altal az
Uj telepllésrendezési eszkozOk tervezése soran készitett alabbi tervrajzok jellemzik a haldzat
szerkezete és a forgalom nagysaga szempontjabél.
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Az egyes halozati elemeken tapasztalt forgalomnagysagok abrazolasa tikrében lathatd tobbek kozott a
Zanati ut, Szent Méarton utca vonal meghatarozd szerepe a varoskdzpontot érinté kelet-nyugat irdnyu
forgalom levezetésében. Ugyancsak markansan kirajzolddik a kibdvitett torténelmi varosmagon és a
varoskozponton atmend leginkabb egyértelmi és legjelentdsebb észak-dél iranyu varosi kozlekedési
tengely a 87-es szamu féut, 11-es Huszar ut, Vordsmarty Mihaly utca, Szent Marton utca, Hunyadi

Janos ut, Sz6l6s utca, Rumi ut vonalan. A Szent Marton utca Wesselényi utca és Vorosmarty utcai
szakasza a varoskozponton atmend észak-déli fétengely és kelet-nyugati fétengely kozds szakasza

jelenleg és a jovében is.
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Ugyanakkor lehetséges a kozlekedéshéaldzat olyan atalakitasa, amely ndvekvd forgalmi terhelés mellett
is megtartja a belvaros gépjarmivel torténd elérhetbségét és atjarhatdsagat, ugyanakkor teriletének
nagy részén a jelenleginél nagyobb mértékben biztositja a gyalogosok elsébbségét és a kerékparosok
biztonsagos kozlekedését, valamint a kozterileti zoldfeliletek novelését a kozlekedési terlleteken is.
Ezt mutatja be példaként az alabbi két csomdponti helyszinrajz, ahol a forgalmi savok szamanak
megtartdsa mellett az altaluk elfoglalt burkolt fellilet csokkentésére és ezéltal a zdldfellilet ndvelésére
van lehetség.
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| Tervezett mélygarazs

B Tervezett parkolohaz

1.10.1.2. A kerékparos kozlekedési rendszer fejlesztése

A vérost és térségét teliesen atjarhatova tevO kerékparut halézat miikodése hozzajarulhatna a
Szombathelyt és annak belvarosat, illetve varoskdzpontjat terheld személygépjarmi forgalom
novekedésének csokkentéséhez. Ezért a kerékparut haldzat és a kerékparos kozlekedési rendszer
fejlesztése, tokéletesitése nagyon fontos tényezbje a kdornyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés
elémozditasanak. A hazai éghajlati viszonyok, tarsadalmi és kulturalis adottsagok miatt nem varhato,
hogy a kerékparos kdzlekedés olyan mértékben a személygépjarmlives kozlekedés alternativajava
valjon, mint példaul Hollandidban, a jelenlegi helyzethez képest azonban még igen sok kihasznéalatlan
lehetdség van benne még egy olyan fejlett kerékparos kozlekedési infrastrukturaju és kulturaju
varosban is, mint Szombathely. Nyilvanval6, hogy az Alpokalja téli havazésai vagy mas évszakainak
viharai, zivatarai kdzepette a legtapasztaltabb és legsportosabb kerékparosok sem feltétlen a kerékpart
valasztjak kozlekedesi eszkoznek, és ez példaul nagy kilonbség egyes egyenletesebb éghajlatu,
magasabb téli atlaghdmérsékletli, nagy kerékparos kulturaju orszagokhoz képest. Az ilyen jellegi
kilonbségeken kivll azonban szadmtalan olyan tényez6 van, illetve hozhat6 létre, ami elGsegiti a
kerékparos kozlekedésnek, mint a személygépjarmiives kdzlekedés alternativajanak, az erésodését.
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Az els ilyen tényezd a megfeleld slrliségli és vonalvezetésii halézatot alkotdé Utvonalak léte. A
kovetkezd az emlitett kerékparos Utvonal-halozat fizikai kialakitasa. A harmadik a kerékparos kozosségi
kozlekedés - kozbringa rendszer - miikodtetése.

A készll6 uj telepulésrendezési eszkdzok kozlekedési szakagi vizsgalatai, illetve fejlesztési javaslatai
feltarjak a kerékparut hal6zat kiépitettségének jelenlegi szintjét és tervezett, illetve megvalésitas alatt
allo fejlesztéseit, javaslatot tesznek azokra az esetleges uj halozati elemekre, amelyek kialakitdsa az
eddigi fejlesztési tervekben nem szerepelt, de az Uj telepilésrendezési eszk6zok készitésének
osszeflggésrendszerében sziikségesnek mutatkozik. Ezaltal a jelenleg is kiterjedt és j6 kerékparos
atjarhatdsagot biztositd kerékparut héldzat ki tud teljesedni. A kerékparut héldzat fejlesztése
szempontjabdl az ITS felllvizsgalatat elékészitd jelen tanulmany szintjén egyetlen nagy halozati
elemnek a kiemelkedd jelentbsége korvonalazédik. Ez a jelentds uj elem az IMCS, amit a varosi
kerékparut hal6zat talan legfontosabb csomopontjaként és a kdzbringa rendszer kdzpontjaként célszerii
értelmezi, és indokolt ezt az értelmezést érvényesiteni is az IMCS tervezése soran. A kerékparut
hal6zat fizikai kialakitadsa szempontjabdl még sok lehetéség van a tokéletesitésre, aminek kihasznalasa
nagyban novelhetné a kerékparos kozlekedés vonzerejét. A kerékparos kozlekedés ugyanis akkor
igazan vonzo, ha olyan infrastrukturaval rendelkezik, ami biztonsagos kozlekedést tesz lehetévé nem
csak a fiatalok és a sportemberek, hanem a gyermekek és az idések, a kevésbé jo fizikai adottsagu és
kevésbé Ugyes potencialis kerékparosok szamara is. A gyermekek és az idések biztonsagos
kerékparos kozlekedéséhez szlikséges fizikai-infrastrukturalis eléfeltételek biztositisa ma mar
mindenhol alapvetd szempont Europaban. Klléndsen fontos azonban ez a szempont egy olyan
varosban, amelyet vonzéva akarunk tenni a lakossag szamara, ahol novelni szeretnénk a gyermek koru
lakossag szamat és részaranyat, és ahol viszonylag magas, €s a demogréfiai adatok szerint a jovében
egyre magasabb szamban és aranyban vannak jelen az 6sszlakossagon belil az idések.

Az aldbbiak a MOBILCITY Kft kutatésai, vizsgalatai alapjan mutatjgk be a nemzetkdzi gyakorlat
tukrében azokat az elveket, illetve gyakorlati megoldasokat, amelyek a biztonsagos kerékparos
kdzlekedéshez szlikséges fizikai-infrastrukturalis feltételek biztositasara vonatkoznak.

Kerékparforgalmi infrastruktira Uj fejlesztési elvei:
1)  Kerékparbarat Uthal6zatok

Az (thalézatok (majdnem) minden elemét ugy kell kialakitani, hogy a kerékparos forgalom is
akadalymentesen, biztonsagosan tudja hasznélni (féutakon fizikailag elvalasztott halézati elemek:
kerékparsavok, kerékparutak, forgalomcsillapitott lakéutcak, esetenként csak egy oldalon engedélyezett
parkolassal).

2) Iranyhelyes infrastrukturélis elemek

A kerékparral kozleked6k szdmara sokkal jobb Utkapcsolati lehetéségeket és az utak kisebb szamu
keresztezéset teszik lehetOvé az ugynevezett iranyhelyesen vezetett kerékpar-halozati elemek: a
kézutak forgalmi irdnyaival megfeleld iranyban vezetett egyiranyu kerékparutak és kerékparsavok.

Nemzetkdzi példak:

e A csokkentett sebességli utcakban a kerékparosok szamara biztositani lehet a biztonsagos
burkolaton torténd kozlekedést. Javasolt olyan kialakitas, burkolatok valasztasa, amely soran a
kdzlekeddk egyértelmien tudjak azonositani a nekik szant felllteket. Hollandidban a legtdbb
lakdutcaban csokkentett sebesség (Zéna 30) van érvényben, amelyet a burkolatok
megvalasztasaval is erdsitenek a kozlekeddk tudataban.
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A legtobb nagyvarosban ma mar a kerékparsavok hasznalatat lehet6ség szerint csokkentik és az
elvalasztott irany szerinti (vagy egyoldali) kerékpardt kialakitasat valositiak meg. A kilénbozd
kdzlekedési formék fizikai elvalasztasaval tudjak elérni a legnagyobb forgalombiztonségot.
A kerékparos infrastruktura elemek kialakitdsa nem vonz maga utan egyértelmi teljes keresztszelvényi
atalakitast. Tobb olyan megoldas is létezik, amellyel egy kerékparat kialakitasa gyorsan megvalésulhat.
Az elére gyartott vasbeton, mianyag vagy gumielemek burkolatra lehelyezésével és rogzitésével is
létrehozhatd Uj, biztonsdgosan hasznélhatdé kerékpéros utvonal. Természetesen ehhez megfeleld
szélessequ és allapotu burkolat szilkséges.
A lehelyezett elemek el6nye

- Kiépitésuk olcsébb és gyorsabb

- Felujitasok soran vagy rendezvények elétt, az elemek konnyen eltavolithatdk és igy nagyobb

felulet alakithato ki, segitve ezzel a forgalom jobb lebonyolitaséat
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11.10.1.3. A gyalogos kozlekedési rendszer fejlesztése

A kizarélagosan vagy elsOdlegesen gyalogos hasznalatra szant kozlekedési terlletek haldzatanak
fejlesztése a kornyezeti szempontbdl fenntarthatd urbanizacio tervezésének és megvalositasanak egyik
fontos feladata a kozlekedési rendszer tobbi eleme valamint a parkolasi rendszer fejlesztése mellett.

Kibovitett torténelmi varosmag és azt 6vez6 varoskozponti gytirii belsé savja
A kibdvitett torténelmi varosmag és azt 6vezd varoskdzponti gylri belsd savja Semmelweis Ignéc u.,
Deék Ferenc u., Rohonci Ut, Magyar Laszl6 u., Karolyi Gaspar tér, Dozsa Gyodrgy u., Kérmendi Ut
Szabadsagharcos u., Juhasz Gyula u., Zrinyi llona u., Baratsag u., Szent Marton u., Vasut u. vonallal
hatarolt tertletén, belll harom eltérd jellegi tertlet hatarozhaté meg:

e avaroskozponti gy(r( belsé savja,

e akibdvitett torténelmi varosmagnak a Kiraly utcatol keletre esd, a Vasut utcaig tartd része, a

torténelmi varosmag bovitésének terilete
¢ atulajdonképpeni torténelmi varosmag, a kibdvitett torténelmi varosmagnak a Kiraly utcatél
nyugatra es0, a Kiskar utcaig tart6 része.

A Megalapozé Vizsgalat Helyzetfelmérése szerint az utdbbi rész az, amelynek a nyugati hatarvonalatol
a mai Kiraly utcaig es0 része egybe esik a rémai kori varos falak kozotti terliletével. A Kiraly utca és a
Wesselényi utca kozotti - a rdmaiak altal kiépitett Gyongyds-patak két oldalan elhelyezkedd -
telektombok mar kiesnek a rémai varosfalak altal hatérolt tertletbdl. Az emlitett, romai falak kdzé es6
teriileten a torténelem soran kialakult beépités, az Operint utca és a Perint kdzétti "cipégyari" teriletts!
és a Szent Marton utca menti beépitéstdl, valamint a varosi szovet néhany kisebb nyulvanyéatol
eltekintve, alkotta a varost még a Il. katonai felmérés idején a XIX. szazad kdzepén is. A XIX. szézad
utolsé harmadaban valosult meg a torténelmi varosmag kibovitése a Kiraly utca és a vasutvonal kozott
terllet urbanizacidjaval, tengelyében Szombathely sugarutjaval a Széll Kélman utcaval, és maganak a
Kiraly utcanak a kiépitésevel.
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A kibdvitett torténelmi varosmag észak-del iranyu atmend utcai kozul a Kiraly utcatol keletre, a bovités
terlletére es6k a fenti kdzlekedési vizsgalatok szerint fontos, és a jovében sem nélkilozhetd szerepet
jatszanak a varos gépjarmi kozlekedési rendszerében. Az emlitett utcaknak, a Wesselényi, a
Vorosmarty, a Nadasdy és a Vasut utcanak - kulonbozé tartalommal és mertékben - tartésan jelentds
szerepik lesz az egész varos észak-dél iranyu gépjarmi forgalmanak levezetésében. A jelenlegi
forgalomnagysagok vizsgalata szempontjabdl egyértelmiien kiemelkedik kozilik a Vérdsmarty utca, és
valamivel kisebb forgalommal a Nadasdy utca szerepe. A Vordsmarty utca, mint a varos észak-déli f6
kdzlekedési tengelyének a kibdvitett torténelmi varosmagra esd szakasza, jelentdsége morfoldgiai
szempontbdl is kirajzolddik a jelenlegi uthaldzatot abrazolo tervrajzon. A Nadasdy és a Vasut utca
jovébeli jelentéségét az IMCS-hez kapcsolodo forgalom levezetésében meglévé fontos szerepe adja. A
Vorosmarty utca a jovében a novekvd észak-déli forgalom terhelésének az elosztasaban jatszhat
nélkulozhetetlen szerepet.

Az emlitettekbdl az kovetkezik, hogy az atmend gépjarmii forgalom jelentds korlatozasaval jaro
beavatkozas a gyalogos kozlekedés elétérbe helyezése érdekében inkabb a torténelmi varosmagon
belili észak-déli utcakban képzelhetd el, vagyis a Szily Janos utcaban, a Készegi utcaban és a Kiraly
utcaban. Kézlllk a Szily Janos utcaban mar megtortént a BEATT keretében megfogalmazott Szent
Méarton Terv megvalositdsa soran. A torténelmi varosmag tervszerl megujitdsanak kovetkezd
szakaszaban tehat a K8szegi utcaban és a Kiraly utcaban hajthatd végre olyan operativ varosfejlesztési
beavatkozas, amelynek célja a gépjarmi forgalom korlatozasa, a gyalogos forgalom elsébbségének
biztositdsa, a gépjarmi forgalom és parkolas céljara igénybevett, burkolt kdzterilet fellletének
csokkentése, a bioldgiailag aktiv zoldfelllet fejlesztése.
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A Kiraly utcatol keletre, a torténelmi varosmag bévitési teriiletén a Welther Kéroly utca kdzteriletének a
megujitasa soran képzelheté el a burkolt kozlekedési és parkold fellleteknek valamint az atmené
gépjarmi forgalomnak a jelentdsebb csokkentése, a bioldgiailag aktiv zoldfeliletek rendszerének
fejlesztése a gyalogos kozlekedés el6térbe helyezésével.

A torténelmi varosmag belsejének egyetlen olyan kelet-nyugati iranyu kozterllete van, amelyet nem
érintettek az elmult id0szak varosmegujitasi muveletei, a Martirok tere. Ez a jelenleg tulnyomoan
gépjarmi kozlekedési terllettel és felszini parkoléval elfoglalt kézterilet, a kibévitett torténelmi
varosmag fenntarthaté kozlekedési rendszerét biztositd forgalomszervezési intézkedésekkel és az
egykori Hotel Savaria, vagy mas néven Kovacs Szallo komplex ingatlan rehabilitacidjaval dsszhangban,
a torténelmi varosmag kozterlleti megujitasanak egyik jelentds lehet6ségét alkotja. A BEATT-ban is
szereplé javaslatnak megfeleléen parkolasnak a tér alatti mélygardzsba torténé helyezésével a
rendezett terepszinten szamottev0 nagysagu, biologiailag aktiv zoldfelulet és a gyalogos kozlekedés
szamara els6bbséget biztositd, csokkentett gépjarmi forgalmat lehetévé tevd kdzlekedési teriilet
alakithato ki, a jelenlegi aszfalt burkolat megszintetésével és a szilard burkolatu fellletek tertletének
jelentds csokkentésével.

A kibdvitett torténelmi varosmag bovitési tertiletén ugyancsak alapvetd cél a kdzteriletek megujitasaval,
a bioldgiailag aktiv zoldfelliletek ndvelésével, a kozterlleten kialakitott felszini parkolok szamanak
csokkentésével a kozteriletek megujitdsa annak érdekében, hogy a kibdvitett torténelmi varosmag, és
ezaltal az egész varos vonzobb legyen a lakossag és a vallalkozasok szdmara. Az észak-déli
vonalvezetési utcak esetében azonban ezt a szempontot ugy célszerl érvényesiteni, hogy
telepllésszerkezeti és varosi kozlekedéshalozati szerepiknek megfeleléen hosszu tavon fenntarthato
modon alkalmasak legyenek a kibdvitett torténelmi varosmagon athaladd, a jovében varhatéan még
intenzivebbé valo gépjarmii forgalom levezetésére.

1.10.1.4. A vizfelliletek és zoldfeliiletek rendszerének fejlesztése

A kibdvitett torténelmi varosmag és kozlekedési és parkolasi rendszerének fejlesztése lathatoan
elvalaszthatatlanul magaban foglalja a zoldfellleti rendszer kdzlekedési terlleteken levé részének
mindségi és mennyiségi megujitasat, a zoldfellletek, illetve fasorok altal elfoglalt terilet novelését és
biolégiai aktivitasi szintiének megemelését, valamint a szilard burkolatu kozlekedési feliiletek
tertletének csokkentését.

A kibbvitett torténelmi varosmag és a korulotte elhelyezkedé varoskozponti gydri bels0 savja
zoldfellleti rendszerének fejlesztésére az emlitetteken kivil az alabbi kétféle értelemben kinalkozik még
kedvezé lehetéség hosszabb tavon:
o az emlitett terllet tombbelséiben és
e avizpartok mentén, a Perint és a Gyongyds menti valtoz geometriaju tertiletsavokban,
amelyek Szombathely friss levegd utdnpétliasanak talan legfontosabb varosi légcsatornai.

A zoldfeliileti rendszer fejlesztése a tombbels6kben

Mar a BEATT elemzései és fejlesztési javaslatai felhivtak a figyelmet, hogy a lakossag és a
vallalkozasok szaméra vonzd kibdvitett torténelmi varosmag kialakitdsa nehezen képzelhetd el ugy,
hogy a Magyarorszagon egyedulallo értékl kétezer éves épitészeti és varosi orokséget reprezentald
torténelmi varosmag kozforgalom szaméra megnyitott tdmbbelséinek teriiletét jellemzéen a parkold
autok foglaljak el hosszabb tavon ahelyett, hogy ott magas bioldgiai aktivitas értéki zoldfelilet lenne. A
parkolasi rendszer fejlesztésére vonatkozo fentebbi javaslatok megmutatjak, hogy a parkolasi rendszer
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atalakitdsaval, a fokozdd6d parkolasi igények is kielégithetdek parkolohazak, illetve nagyobb
id6tavlatban mélygarazsok épitésével.

A tdmbbels6k zoldfellleti rendszerének az ilyen értelemben torténd, hosszabb tavon megvaldsithatd
fejlesztése nagy mértékben eldsegiti a varosmag, illetve a varoskdzpont vonzobbé tételét és a
kornyezeti szempontbdl fenntarthato fejlédés kihivasainak megvalaszolasat

e azoxigeén termeld cserjék, lombos fak mennyiségének novelése,

o afak altal a nyari kanikulaban bearnyékolt tertlet novelése,

e a nyaron bearnyékolt terlilet ndvekedése és a szilard burkolatu fellletek radikalis csokkenése
kdvetkeztében a kanikulai hdsziget hatasok kialakulasa gyakorisdganak és mértékének
valoszinUsitheté csokkenése,

e a csokkend méretl szilard burkolatu teruletekrdl az egyesitett rendszerii csatorna halézatba
kerUl0 csapadéekviz mennyiségének csokkenése

altal, a jelenleginél relative, illetve abszolut értékben kedvezdbb varosi mikroklima kialakulésa révén. A
kibdvitett torténelmi varosmag tombbelsdiben a BEATT altal tervezett mélygardzsok és a zaréfodémeik
felett elGiranyzott, kdzparkként kialakitott zoldfellletek megvalositasa hosszabb tavlatban irdnyozhato
eld. A tdombbelsékben elhelyezkedd felszini parkolok rendszerének kivaltdsa a helylkon létesithetd
mélygarazsokkal és a tetejlkon kialakitott zoldfellletekkel olyan volumen( és bonyolultsagu
osszehangolt fejlesztés megtervezését, finanszirozasanak és megvaldsitasanak megszervezését
igényli, aminek a biztositdsahoz jelenleg nem lathatoak a feltételek kozszervezési és finanszirozasi
oldalrol. Ugyanakkor a jelen helyzetértékelésben kdzéptavon javasolt mélygarazs megvalositasaval a
varos megteheti az elsé 1épést a torténelmi varosmag tombbelsdiben kialakithatd mélygarazsok és
zéldfellletek iranyaban.

A zoldfeliileti rendszer fejlesztése a vizparti savokban, a Gyongyos és a Perint mentén

A kérnyezeti szempontbol fenntarthatd fejlédés kihivasainak megvalaszolasa szempontjabol
Szombathely kibdvitett varosmagjanak legkedvezébb adottsagai kdze tartoznak eleve jelentds fajlagos
és abszolut terletli zoldfelliletei és meglévé vizfelliletei, valamint az, hogy az emlitett vizek és a tagan
értelmezett vizparti teriletsavokban elhelyezkedé zoldfeliletek északnyugat-délkeleti vonalvezetése
majdnem egybeesik az uralkodd északi széljaras irdnyaval, amely a nyugatra, északnyugatra
elhelyezkedd Alpokalja hegyvidékének friss levegdjével keveredve friss levegével latja el a varost

Erre a kedvez6 adottsagra épitve, az elért jelentés eredmények tovabbfejlesztése komoly lehetdséget
jelent a zoldfellleti rendszer mennyiségi és mindségi fejlesztésére annak érdekében, hogy Szombathely
kibdvitett torténelmi varosmagja és varoskdzpontja még vonzdbb legyen a lakossag és a vallalkozasok
szamara.

A Gydngyos-patak menti sav zoldfellileti rendszere jél kialakult az Ifjuségi sporttelep, a Pelikan park, a
Dr. Pavel Agoston sétany, a Mizeum park, a Gydngydsparti sétany, a Gayer park és a Brenner park
lancolatéval. Esetlikben az ITS felulvizsgalaténak jelen fejlesztési dokumentuma arra hivhatja fel a
figyelmet, hogy létik és dsszehangolt minéségi fejlesztéslik lehetésége milyen kiemelkedd értéket és
lehetéséget jelent a varos szamara a kornyezeti szempontbdl fenntarthatd fejlédés kihivasainak
megvalaszolasa szempontjabol. Ugyanakkor az egész kibévulé varoskdzponton atmend, emlitett
zéldfelliletek Osszefiggd térbeli lancolatanak tiikrében Iathatéova valik, hogy ez a markansan
kirajzolodo, varosi Iéptéki zold folyoso az adottsagaiban rejlé lehetéségekhez képest torést szenved az
Aréna utca, Thokoly utca Gydngyos-patak, Zrinyi llona utca altal hatarolt teriileten. Ez a telektomb

a varosi zold folyoso emlitett tobbi elemével azonos bioldgiai aktivitasi értéki és mikroklimatikus hatasu
része lehetne ennek az egyedulallé értékl halézatnak.
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Meglévé zoldfelliletének jelenlegi kialakitasa miatt azonban tavol marad attél, hogy ezt a fontos varosi
szerepét be tudja tolteni a kibOvitett torténelmi varosmag hataran. Feltételezhetd, hogy zoldfeliletének
meglévd funkcidjaval dsszhangban torténé fejlesztése a turisztikai, 6rokségvédelmi és fenntarthatd
fejlodési szempontok dsszehangolasaval megoldhatd a késbbbiekben torténd komplex tervezé munka
eredményekent.

A kib6vild varoskozponton beluli viz menti savokban torténd tovabbi zoldfellleti fejlesztésekre a Perint
eddig kihasznalatlan parti sévjai adnak jelent0s lehetGséget.

A megépult lukacshazi viztarozd és az épulé dozmati elkésziltével kialakulnak az eléfeltételek ahhoz,
hogy - a varos jelenlegi adottsagaihoz és fejlddési perspektivaihoz hozzaigazitott, aktualizalt miiszaki
tartalommal - megvaldsuljanak a tervezett mederrendezések, visszaduzzasztasok, vizparti rekreacios
és zoldfellletek, sétanyok és kerékpar utak. Az emlitettek az eléz0 években megfogalmazott
varosepitészeti, illetve tajepitészi elképzelések eredményeire épitve integralhatigk a megujuld
vizfellleteket és viz menti terlileteket a varosi szovetbe, elésegitve a varoskdzpont vonzobba valasat és
felértékelddését a lakossag és a vallalkozasok szamara.
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[ Kibdvitett torténelmi varosmag

- Kibdvitett térténelmi varosmagot 6vezd varoskdzponti gydri

|| Varoskozpont zoldfeliileti, illetve szolgaltatasi bévitményei

e Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelillete

Perint visszaduzzaszt as nélkil tervezett rendezett vizgazdalkodasi tertilete
I Tervezett parkolohaz

1/ Tervezett megljitott kozteriiletek

B Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés uj,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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[ Kibdvitett torténelmi varosmag

- Kibdvitett térténelmi varosmagot évezd varoskdzponti gy(ri
|| Varoskozpont zoldfeliileti, illetve szolgaltatasi bévitményei
e Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelillete

("= Perint visszaduzzaszt s nélkill tervezett rendezett vizgazdalkodasi teriilete
I Tervezett parkolohaz

v/ Tenvezett meglijitott kozteriiletek

B Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés Uj,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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1.10.1.5. A k6zéptavon javasolt strukturalis beavatkozasok a varos fizikai valésaganak
atalakitasa érdekében a kibdvitett torténelmi varosmag és az azt 6vez6 varoskozponti gy(irii
teriiletén

/) Tervezett megljitott kozteriletek
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m Tervezett meguijitott kozteriiletek
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[ Tervezett mélygarézs
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[ Tervezett mélygarézs
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B Tervezett parkolohaz
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B Tervezett parkolohaz
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I Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés U,

ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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I Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés U,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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s Perint tervezett visszaduzzasztott vizfeliilete
== Perint visszaduzzaszt &s nélkiil tervezett rendezett vizgazdalkodasi terilete
B Tervezett parkolohaz

v Tervezett meguijitott kozterliletek
B Tervezett, kiemelt zoldfeliilet fejlesztés Gj,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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 Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelillete
== Perint visszaduzzaszt &s nélkiil tervezett rendezett vizgazdalkodasi terilete
B Tervezett parkolohaz

v Tervezett meguijitott kozteriletek
B Tervezett, kiemelt zoldfeliilet fejlesztés G,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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Tervezett mélygarazs
I Tervezett parkolohaz

v/ Tervezett megljitott koztertiletek

sl Perint tervezett visszaduzzasztott vizfeliilete
== Perint visszaduzzaszt as nélkiil tervezett rendezett vizgazdalkodasi teriilete
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| Tervezett mélygarazs

B Tervezett parkolohaz

v Tervezett megujitott kbzteriletek

| Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelillete

™= Perint visszaduzzaszt &s nélkiil tervezett rendezett vizgazdalkodasi teriilete
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[ Kibévitett torténelmi varosmag

- Kibdvitett torténelmi varosmagot dvez6 varoskdzponti gydri
|| Varoskdzpont zoldfeliileti, illetve szolgaltatasi bévitményei
" Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelilete

== Perint visszaduzzaszt &s nélkill tervezett rendezett vizgazdalkodasi terilete
I Tervezett parkolohaz

7/ Tewvezett meguijitott koztertiletek

B Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés uj,
ill. meguijitott zéldfellletek kialakitasaval
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[ Kibdvitett torténelmi varosmag

- Kibdvitett térténelmi varosmagot évezd varoskdzponti gy(ri
|| Varoskozpont zoldfeliileti, illetve szolgaltatasi bévitményei
e Perint tervezett visszaduzzasztott vizfelillete

("= Perint visszaduzzaszt s nélkill tervezett rendezett vizgazdalkodasi teriilete
I Tervezett parkolohaz

v/ Tenvezett meglijitott kozteriiletek

B Tervezett, kiemelt zoldfelilet fejlesztés Uj,
ill. meguijitott z6ldfelliletek kialakitasaval
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7/ Tervezett meglijitott kozterilletek Jox
N\ Lakotelepek megujitasa ¥

TERVEZETT KOZLEKEDESI HALOZAT A KIBOVITETT VAROSMAG REHABILITACIORA KERULO KOZTERULETEIVEL
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N\ Lakételepek megijitasa
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JAVASOLT KIEMELT FEJLESZTESI TERULETEK A HELYZETERTEKELES KOVETKEZTETESEI ALAPJAN

I Kibovitett torténelmi varosmag

| Kibévitett tbrténelmi varosmagot
Ovez6 varoskozponti gydr

| Varoskézpont zoldfeliileti, illetve
szolgaltatasi bévitményei

I Csonakazo-t6 és komyeke fejlesztése
sport, rekreacio, kulturalis turizmus

f(? funkciokkal

\
i

7/ Tervezett megjitott kdzteriiletek

N\ Lakotelepek megujitasa
%ﬁ%ﬁéﬁ Déli (SZOVA) iparteriilet megvalésitasa
[[111] 11-es Huszar iti laktanya teriiletének komplex fejlesztése

< sz""“mam
A

Eszaki iparteriilet

Eszaki iparteriilet Szombathely MJV
kézigazgatasi tertiletére esd része
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11.10.2. A fejlesztések kozmiihalozati kornyezete

Teleplilésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszté munkarészek
VIZELLATAS GERINCVEZETEK

JELMAGYARAZAT
NASOOAC yizELL ATO HALOZAT
NA400 AC yizELL ATO HALOZAT

NASOOAC yizELLATO HALOZAT

NA200AC yizELL ATO HALOZAT
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Teleplilésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszté6 munkarészek
SZENNYViZ GERINCVEZETEK

AKCIO
TERV

JELMAGYARAZAT

SZENNYVIZ FOGYUJTO HALOZAT
SZENNYViZ CSATORNA HALOZAT

EEJLESZTE
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Telepulésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszté6 munkarészek
CSAPADEKYVIiZ GERINCVEZETEK

AKCIO
TERV

JELMAGYARAZAT

CSAPADEKVIZ GYUJTO HALOZAT
EGYESITETT RENDSZERU FOGYUJTO HALOZAT

EEJLESZTIE
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Teleplilésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszt6 munkarészek
GAZ ENERGIA ELLATAS GERINCVEZETEK

AKCIO
TERV

JELMAGYARAZAT

KOZEPNYOMASU GAZVEZETEK HALOZAT
NAGYKOZEPNYOMASU GAZVEZETEK HALOZAT
NAGYNYOMASU GAZVEZETEK HALOZAT

<& NYOMASSZABALYOZO

EEJLESZTE
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Teleplilésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszté6 munkarészek
ELEKTROMOS ELLATAS GERINCVEZETEK

T e \
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1 4 “ F
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|28
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\ |
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o
' ! ‘\
\ 4 |
\ |

AKCIO
TERV

JELMAGYARAZAT

10 kV-OS FOLDKABEL HALOZAT

20 kV-OS FOLDKABEL HALOZAT

20 kV-OS SZABADVEZETEK HALOZAT
NAGYFESZULTSEGU ELEKTROMOS HALOZAT
S TRANSZFORMATOROK

EEJLESZTE
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Telepulésszerkezeti Terv
szakagi alatamaszté6 munkarészek
KOZMU GERINCVEZETEK HALOZAT

JELMAGYARAZAT /

NA 500 AC
NA 400 AC
NA 300 AC
NA 200 AC

VIZELLATO HALOZAT
VIZELLATO HALOZAT
VIZELLATO HALOZAT
VIZELLATO HALOZAT

SZENNYVIZ FOGYUJTO HALOZAT
SZENNYViZ CSATORNA HALOZAT

CSAPADEKVIZ GYUJTO HALOZAT

AKCIO
TERV
- [KOZERNYOMASUIGAZVEZETEX 10 kV-0S FOLDKABEL HALOZAT
b — ; = .0S FOLDKABEL HALOZAT

NAGYKOZEPNYOMASU GAZVEZETEK BURRSIECI DA . oz L

HALOZAT > 20 kV-OS SZABADVEZETEK HALOZAT

NAGYNYOMASU GAZVEZETEK ——=>— NAGYFESZULTSEGU ELEKTROMOS

HALOZAT HALOZAT

NYOMASSZABALYOZO s~ TRANSZFORMATOROK
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11.10.3. Akciotertiletek

A jelenlegi ITS-ben lehatarolt akci6terlleteket az alabbi tervlap abrazolja (2017-es modositas alapjan).

SZOMBATHELY AKCIOTERULETEI

1. Véroskozpont integrélt |8
D meguijitasa és a torténelmi \ !
varosmag rehabilitacidja 4
2. Cs6nakazé-t6 komplex < { >
fejlesztése és rehabilitacioja, ] <
3. Jarmiipari és Mechatronikai
- Kézpont kialakitasa 5\‘
I:I 4. Lakételep rehabilitacio: A\
4.1. Stromfeld lakételep

W
4.2. Derkovits lakételep \ / /J
\

4.3. Ifjsagi lakételep

4.4. Joskar Ola lakotelep \/ . ——
I:' 9. Kertvérosi fejlesztési teriiletek

- 5. Oladi lakételep fejlesztése 9.1. Kamon - Herény kertvéros

9.2. Oladfalu
; 9.3. Rigévolgy

- 6. Ehen Gyula lakéterillet fejlesztése 9.4. Als6-hegy - Narai (t menti kertvaros
9.5. Ujperint

|:| 7. Meglévs ipari terillet fejlesztési terillete 9.6. Gybéngydssz616s
9.7. Szentkiraly
9.8. Zanat

7/ A 8. Szombathely-K8szeg halézatos fejlesztés D 10. Szocidlis varosrehabilitaci Il. item
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A jelen fellilvizsgalt Helyzetelemzéshdl és helyzetértékelésbél adodo kovetkeztetéseknek megfeleléen
javasolt kiemelt fejlesztési teriileteket az alabbi tervlap abrazolja.
JAVASOLT KIEMELT FEJLESZTESI TERULETEK A HELYZETERTEKELES KOVETKEZTETESEI ALAPJAN
I Kibovitett torténelmi varosmag \
| Kibdvitett tbrténelmi varosmagot :
Ovez0 varoskozponti gy(irl E
[ ' Varoskdzpont zoldfeliileti, illetve |
szolgaltatasi bévitményei e
I Csonakazo-t6 és komyeke fejlesztése :
sport, rekreacio, kulturalis turizmus N
f6 funkciokkal &,
iy 87
o, g b\ g™ M NS
N
pog _ %%
il | ,’ ; “%@%
13 '
Q
W%

\Y
F %
& < i
g = Eszaki iparteriilet Szombathely MJV
kézigazgatasi tertiletére eso része

Eszaki iparteriilet

7///A Tervezett megujitott koztertiletek
N\ Lakotelepek megujitasa
%ﬁ%éﬁ Déli (SZOVA) iparteriilet megvalositasa

[[11]] 11-es Huszar uti laktanya teriiletének komplex fejlesztése
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I.11. Kovetkeztetések és dontési javaslat

11.111.1. Kovetkeztetések

1.11.1.1. A stratégiai szempontbol célszerii beavatkozasok javasolt f6 iranyai agazati, teriileti és
funkcionalis értelemben

Agazati, teriileti &s funkcionalis szempontbdl a varosfejlesztés 6 stratégiai iranyai az alabbiak.
11.11.1.1.1. Javaslat a varosfejlesztés f6 iranyaira agazati szempontbol

Agazati szempontbdl Szombathely gazdasagi fejl6désének huzdereje az ipar, azon belil a
feldolgozoipar, a jarmlipar az amelynek fejlédési perspektivai a jelenlegi ismeretek szerint a
legkedvezdbbek.

A helyi gazdasag legtobb értéket termeld és legtobb munkavallalét foglalkoztatd dgazatanak, az iparnak
a fejlédése kozvetlenll el6seqiti a fizetbképes kereslet novekedését a

o K+Fés

e avallalkozasokat segitd (pl pénzlgyi, jogi, biztositasi, stb)
szolgaltatasok irant.

A szolgaltatasok fejlesztéséhez kedvezd (j adottsdg a nyugat-dunantuli région bellli, korabban is
kedvezd térszerkezeti pozicié radikalis megjavulasa és folyamatban Iévé tovabbi javulédsa az M86 és a
GYSEV megvalosult és folyamatban 166 fejlesztései, valamint az M85, az M8 és a MAV folyamatban
lévé fejlesztései altal. Ennek kovetkeztében Szombathely mint regionalis jelentéségli nagyvéros olyan
kozelségbe kerllt a Vas megye tobbi varosaban valamint Zala megye székhelyén mikodé ipari
vallalkozasokhoz és munkavallaldikhoz, hogy elérhetdé moédon tudja szdmukra biztositani azokat a
mindségi urbanizacios hattérszolgaltatdsokat, amelyeket a kisebb varosokban nem lehet megtalaini,
mivel a korlatozott méretl helyi piacon nem lenne fenntarthat6 a miikddéslik gazdasagi szempontbol.
Ugyanigy Szombathely tudja biztositani azoknak a nemzetkdzi piacon magasan jegyzett vas megyei
turisztikai vonzaskdzpontoknak (Sarvar, Bk, Kszeg) a vendégei szdmara azokat a magas szinvonalu
piaci és kozszolgaltatasokat, amelyek a kisebb varosokban nem tarthatéak fenn gazdasagi
szempontbdl.

11.11.1.1.2. Javaslat a varosfejlesztés f6 iranyaira teriileti és funkcionalis szempontbdl

A varosfejlesztés f6 iranyai az agazati fejlesztések teriileti vetiiletei szerint az alabbiak a varos
egészének fejlodését szolgalo, és térsége fejlodését is elésegitd beavatkozasok szempontjabol.

Ipar fejlesztése a kdvetkezé terlileteken:
e Eszaki iparteriilet varosfejlesztési akcioteriilete
e Déli Iparterilet
o Keleti iparterlilet megmaradt hasznosithato terlletei

K+F tevékenységek fejlesztése kiemelten a kdvetkezd terileteken:
e 11-es Huszar uti laktanya barna mezés varosfejlesztési akcioterulete
e volt EPCOS telephely barna mezés varosfejlesztési akcioterilete
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e ipar fejlesztésére szant emlitett ipartertletek

Véllalkozasokat, varosi és varostérségi lakossagi igényeket a funkciondlis varostérség szintjén
kiszolgalo piaci és kozszolgaltatasok fejlesztése kiemelten a potencialis kibbvitett Belvaros, illetve
Varoskozpont terletén:
> Kibdvitett torténelmi varosmag: Semmelweis Ignac u., Honvéd ut, Pet6fi Sandor u.,
Hollan Emd u., Kiskar u., Thokoly Imre u., Szent Marton u., Vasut u. altal hatarolt
tertlet
> Kibdvitett torténelmi varosmagot 6vez0 varoskozponti gylrl a torténelmi varosmagot
hatarold kozteruletek és a Bocskai Istvan korut, Horvath Boldizsar korut, Bartok Béla
korat, Jokai Mor utca, Brenner Tobias korut, Szent Florian korut, Pazmany Péter korat
kozOtt;
> Korut kilsé oldalan a 11-es Huszar uti laktanya terillete, Cs6nakazo-to és kdrnyéke
sport- és kulturalis |étesitményei, rekreacios és zoldterlletei, a Szent Istvan park, a
Téth Istvan tér valamint a Brenner Tobias korut, Szent Florian korat, Perint, Tinodi
Lantos Sebestyén utca, Laky Demeter utca, Margaréta utca altal hatarolt terdlet.

Lakhatasi igényeket kielegit6 lakasepités tobblakasos lakéépiletek megvaldsitasaval kiemelten a

> kibdvitett torténelmi varosmagban

> kibdvitett torténelmi varosmagot dvezé gyiri teriletén
épitési vallalkozasi, ingatlanfejlesztési tevékenység keretében piaci alapon, valamint énkormanyzati,
illetve vallalati bérlakasként.

A varos egészének fejlédése szempontjabél meghatarozo jelentéségli varosrészi fejlesztések:
Vérosrészi lakossagi igényeket helyi szinten kiszolgal6 piaci és kdzszolgaltatasok fejlesztése

e alakételepek megujitasa

e akertvarosi, illetve kisvarosi jellegii varosrészek fejlesztése
soran.

A varosfejlesztés f6 iranyai funkcionalis szempontbél az alabbiak.

A magas szinvonall telepulési kozszolgaltatasok biztositasanak el6segitése érdekében a kozcélu
|étesitmények és infrastrukturak fejlesztése:

o Varosi és térségi kozlekedési szolgaltatasok:

> Intermodalis Csomopont Iétesitése a vasutallomas kozelében kijeldlt helyen

» Vasutallomas

> kozuti gépjarmi kozlekedés haldzatanak fejlesztése az egész varos terlletén, kiemelt
figyelemmel a kibvitett Belvaros, illetve Varoskdzpont teriiletére, azon belil kiléndsen
a torténelmi varosmagra

> kerékparut-haldézat mennyiségi és minéségi fejlesztése az egész varos teriletén,
kiemelt figyelemmel a kibdvitett Belvaros, illetve Varoskdzpont terliletére, azon belll
klléndsen a torténelmi varosmagra

> csOkkentett gépjarmi forgalmi, gyalogos els6bbségli  kdzlekedési terliletek
halézatanak fejlesztése a torténelmi varosmagban és a kibOvitett torténelmi
varosmagot 6vezd varoskdzponti gydri belsé savjaban

e Parkolasi rendszer fejlesztése

> aKkibvitett torténelmi varosmagban
> atorténelmi varosmagot dvezé varoskdzponti gy(irii belsé savjaban
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» alakotelepeken

o Egészségugyi ellatas fejlesztése:
» Markusovszky Korhaz
» SzakrendelOk és rendelék a varos egész tertiletén

o FelsGoktatas fejlesztése:
» ELTE Savaria Egyetemi Kdzpont |étesitményei

e Rekreacios zoldfelliletek, rekreaciés sport és szabadidds |étesitmények fejlesztése kiemelten
az alabbi terileteken:

> Diolégiailag aktiv zoldfeliletek fejlesztése, illetve megujitasa a torténelmi varosmag
kozteruletein és tombbelsdiben

» Diolégiailag aktiv zoldfeluletek fejlesztése, illetve megujitasa a torténelmi varosmagot
ovezd gylri belsé savjdban kiemelt figyelemmel a Perint potencialis
mederrekonstrukcidjaval létrehozhatd vizfellletekre és a mellettik kialakithato
zéldfellletekre

» Cso6nakazo-td és kdrnyéke a terlletén 1évé, illetve hozza kapcsolodo tovabbi rekreacios
és sport terliletekkel, mint a Sportliget Akcioterilete, az Arany-patak
mederrekonstrukcidjaval 1étrehozhat6 vizfelllet és a mellette kialakithatd zoldfelllet, a
Haladas VSE Sporttelepe

> lllés Akadémia

> varosrészi sport, rekreacios és szabadidds tertletek

e Kulturdlis és egyhazi létesitmények fejlesztése, kulturalis és épitészeti Orokség integralt
védelme Szombathely hataron atnyulo kulturalis kisugarzasanak erésitése érdekében
» Szent Marton szellemi drokségének apolasahoz kapcsolodo fejlesztések folytatasa
» az Okori Savaria bemutatasa
» az Onkormanyzati kulturalis létesitmények tovabbi fejlesztései

Piaci szolgaltatasok - kereskedelem, kereskedelmi szallashely, vendéglatas, pénzigyi és biztositasi,
egészsegugyi szolgaltatasok - fejlesztése kiemelten:

Kibévitett torténelmi varosmag

Kibévitett torténelmi varosmagot dvezd varoskozponti gy(ir(

A lakasallomany fejlesztése korszerii tobblakasos Uj vagy megujult épiiletekben piaci alapon és a
kdzszféra tulajdondban levé bérlakasok formajaban a megengedett szintteriilet slrliség és
éplletmagassag differencidlt novelésével az arra alkalmas helyszineken a készildé U
telepulésrendezési eszk6zok altal meghatarozott szabalyozasnak és a kidolgozasra kerulé operativ
varosfejlesztési terveknek megfeleléen az alabbi, javasolt, terileteken:

» akibdvitett torténelmi varosmagban

> akibOvitett torténelmi varosmagot 6vez0 gy(riiben

> a 11-es Huszar uti laktanya teriiletén

> aBrenner Tdbias korut, Szent Flérian korut, Perint, Tinddi Lantos Sebestyén utca, Laky

Demeter utca, Margaréta utca altal hatarolt tertileten.
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1.111.1.2. A stratégiai szempontbél célszerii beavatkozasok javasolt f6 iranyai az akcioteriileti és
a halozati fejlesztések szempontjabol

11.11.1.2.1. Javaslat a kiemelt komplex varosfejlesztési akciok akcioteriileteire

Eszaki iparteriilet megvaldsitasa
Déli (SZOVA) iparteriilet megvalositasa

Kibévitett torténelmi varosmag és az azt 6vez6 varoskozponti gydri 6sszehangolt megujitasa:
e gépjarmi kozlekedési haldzat fejlesztése

IMCS megvaldsitasa

Vasutéllomas fejlesztése

parkolasi rendszer fejlesztése

gyalogos kozlekedés hal6zatanak fejlesztése

kerékpar Ut haldzat fejlesztése

zoldfeluleti rendszer fejlesztése a kozterileteken és a telektombdk belsejében

lakasok és kozcélu létesitmények épitésére alkalmas épitési lehetdségek kialakitasa

barna mezés terlletek rehabilitacioja (a varosi szovet megujitasa kiemelten a volt cipgyar és a

volt nyomda teruletein)

Csobnakazo-t6 és kornyéke fejlesztése sport, rekreacid, kulturalis turizmus f6 funkcidkkal
11-es Huszar Uti laktanya terliletének komplex fejlesztése
Lakotelepek megujitasa funkcidhianyaik csokkentése érdekében

A jelen felulvizsgalt Helyzetelemzésbdl és helyzetértékelésbdl adddo kovetkeztetések tikrében a
funkcionalis és terileti 6sszefliggések Uj megvilagitasban lathatok.

A korabbi akcioterileti lehatarolasokhoz képest a kiemelt komplex varosfejlesztési akciotertletek
részben megvaltozott, megujult strukturaja rajzolodik ki. A kibOvitett torténelmi varosmag, az ezt 6vez6
varoskozponti gy(ri és az ehhez csatlakozd rekreécios, lakotelepi, illetve potencialis innovacios és
technologiai fejlesztési teriletek az akcidteruleti fejlesztések modosult térbeli szerkezetét vetitik elére a
2014-2020 fejlesztési idészak utani évekre. Ebben az integraltabb, megujult, illetve Uj elemekkel
gazdagodott strukturaban Iéptékében, jelentéségében és lehatarolasaban valtozatlan elemként jelenik
meg az Eszaki Iparteriilet varosfejlesztési akcioterilete.

11.111.1.2.2. Javaslat a kiemelt halézatos fejlesztésekre

El@varosi jellegli vasuti kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése (Készeg, Sarvar, Bik, Vasvar, Kdrmend,
Szentgotthérd vonatkozésaban)

Kozut haldzat fejlesztése
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Kerékparut haldzat fejlesztése

Gyalogos kozlekedési halozatanak fejlesztése
Perint és kdrnyezete komplex fejlesztése
Vizellatas hal6zatanak fejlesztése

Szennyviz és csapadekviz elvezetés haldzatanak komplex fejlesztése
11.11.1.3. Osszefoglalé kévetkeztetés

A varos fizikai, tArsadalmi és gazdasagi valdsagaban az Eredeti ITS jovahagyasa ota eltelt négy évben
bekdvetkezett valtozasok, a fenntarthatd fejlédés kihivasainak fokozddésa és az uj telepllésrendezési
eszkozok készitése indokoltta teszi az Eredeti ITS-ben megfogalmazott stratégiai célkitlizések és a
megvaldsitasuk elésegitése érdekében tervezett akcidterlleti és halozatos beavatkozasok
aktualizalasat, és ennek érdekében az ITS modositasat.

11.11.2. Dontési javaslat

A fellvizsgalt Helyzetelemzés és helyzetértékelés, az abbdl levont kdvetkeztetések alapjan, az Eredeti
ITS jovahagyasa Ota eltelt négy évben bekovetkezett pozitiv valtozasok,
e a TOP és a Modern Varosok Program keretében megvalésult, illetve megvalosulas alatt allé

fejlesztések és
e avaros dinamikus gazdasagi fejlddése
kovetkeztében,
e a kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl fenntarthatd fejlédés kihivasainak
megvalaszolasa,

e a tarsadalmi, demogréafiai szempontbdl fenntarthaté fejlédéshez szlikséges fizikai eléfeltételek
tudatos és tervszerii varosfejlesztés segitségével torténd tartds biztositasa
e avaros tovabbi gazdasagi fejlédésének elémozditasa
céljabdl, valamint
e a készlld uj telepllésrendezési eszkdzok és az Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia
dsszehangolasa érdekében
indokolt, hogy a 314/2012 (X1.8.) Korm. rend 7. § b) pontja alapjan Szombathely megyei Jogu Varos
Onkormanyzata ugy dontson, hogy aktualizalja az Eredeti ITS-t és ennek érdekében mddositott integralt
teleplilésfejlesztési stratégiat készittessen.
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