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1. Vezetdi dsszefoglalo

Szombathely lakossagszama kozel 78 000 f6, varostérségi lakossagszama pedig mintegy 134 000 f6t
tesz ki, amivel a 10. legnagyobb varosi térségnek szamit Magyarorszagon. Szombathely kdzponti
szerep( a varostérségen, illetve Vas megyén beliil, gazdasagi, kbzigazgatasi, egészségligyi, kulturalis és
oktatasi kozpontként funkcional. A varosban a gépjarmUvek szdma az utdbbi mintegy 10 évben kozel
11%-kal né6tt, ez a napi szint(i kozlekedés sordn is érzékelhets, esetenként forgalmi torlddast,
zajterhelést, parkoldsi nehézségeket okoz a lakosok és az ingdzdk szamara. A kézponti szerepkorébdl
addddan Szombathely megkozelitése, valamint a varoson beliili kozlekedés minGsége, a kdzlekedési
madok haszndlatanak koérnyezeti szempontbdl is fenntarthatébb irdnyba vald terelése nem csak a
varos lakossaga, hanem az egész varostérség és megye szamara is fontos életminéséget, vonzer6t
befolydsold tényez6.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkdzi/eurdpai szinten, hanem hazankban is megndévekedett a
kerékparozas iranti igény, ami a gazdasagi- és kérnyezetvédelmi fenntarthatdsagi szempontokon kivil
az egészségre is pozitiv hatasu. A kerékpdrozas vdarosi kornyezetben a leggyorsabb és leginkabb
koltségkiméls kozlekedés mod. A kerékparos kdzlekedés nem csak az egyének, hanem kozosségeik
szamara is egyértelm( el6nydkkel bir, melyek a kbvetkezdk:

a kerékparos kozlekedés terilethaszndlata joval csekélyebb a személyautds kozlekedési

madnal, igy mind a forgalom, mind pedig parkolas szempontbdl kisebb infrastruktura igénye

van,

o a kerékparos kozlekedés karos anyag és zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil alacsony, igy a
levegb- és zajszennyezést gyakorlatilag nem noveli,

o akerékpdros kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészségligyi helyzetet, azaz a tdrsadalom
jolétét, ami a versenyképességre is pozitiv hatasu lehet, egyéb tényez6k megléte esetén,

e akerékparos kozlekedés mindenki szamara elérheté kdzlekedési méd, mely minden tarsadalmi

réteg szamara egyformdn hozzaférhetd.

A kerékparozasnak Szombathely varosaban nagy hagyomanya van. Az itt lakdk donté része kozlekedési
céllal, munkaba, vagy iskolaba jarasra, illetve bevasarlasi és ligyintézési célok miatt haszndlja a
kerékpart kozlekedési eszkdzként. Szombathely Megyei Jogi Varos Onkormanyzata évek ota
elkotelezett a kerékparos létesitmények és a kerékparos kultira fejlesztése mellett. Ennek egyik
fontos mérfoldkdve volt a 2007-es kerékparos koncepcid kialakitdsa, amely tobb szempontbdl
megalapozta a 2007-2013 kozo6tti vonatkozd beruhazasokat, melyek soran 3 projekt keretében
mintegy 350 milli6 forint tAmogatasbdl 7,757 km kerékpdruat kiépitése tortént meg, és tébb, mint 43
km hosszu kerékparforgalmi haldzat alakult ki. Az infrastrukturalis fejlesztéseket kovetéen 2014-ben
és 2015-ben az o6nkormanyzat sikeres palydzatot nyujtott be, és mindkét évben elnyerte a
,Kerékparosbarat Telepilés” cimet. Szombathely Varosnak az Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégiaban (ITS) nevesitett célja, hogy a kerékparos fejlesztések altal a varosban 25%--ra névekedjen
a kerékparos kozlekedési részaranya a jelenleg 19%-rél.

Szombathelyen az Onkorményzat és Hivatala mellett a helyi civil szervezetek, egyéb allami szervek és
a turisztikai szolgdltatok egyarant aktivak a kerékpdros fejlesztések tekintetében. A civil szervezetek a
varossal egylittm(kodve szemléletformald, a kerékparozast népszer(sité rendezvények, bemutatok,
promacios el6adasok, kerékparos kirdndulasok, valamint egyéb események (pl. Szombathelyi Critical



Mass) szervezésével és lebonyolitasaval, illetve a kerékparos kozosségépité tevékenységiikkel
jatszanak fontos szerepet.

Szombathely Megyei Jogi Onkormanyzata 1,015 millidrd forint &sszkdltségli projektre nyert unids
tdmogatast a TOP 6.4.1-15 ,Fenntarthatd vdrosi kézlekedésfejlesztés” palyazat keretében. Jelen
dokumentum, a Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv a projektmegvaldsitas elsé szakaszaban készil el, és
célja, hogy javaslatot tegyen a projektben nevesitett tdmogatott beruhazasi elemek optimalis
megvaldsitdasara, ezek haldzati szemléletben vald 6sszekapcsoldsdra, ezzel egy varoson belili
Osszefliggd beavatkozasi hatasterlilet kijelolésére, annak érdekében, hogy a kerékparosok
biztonsagosan, kényelmesen és egyszerlibben kozlekedhessenek a kijel6lt hatasteriileten, mely ezaltal
kerékparosbarat ovezetté vdlhat.

Az ITS-ben kitlizott cél, azaz kerékparos kozlekedés részaranyanak névelése érdekében a ,,Szombathely
Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” c. palyazat keretében az aldbbi intézkedések keriilnek
megvalodsitasra:

e kerékparos partnerség és egylttm(ikodés erdsitése (a helyi és orszagos szakmai és civil
szervezetekkel vald kapcsolatok erésitése, bevonasa a fejlesztési folyamatokba).

o szemléletformaléd kampanyok (kozlekedésbiztonsag javitdsa és a kerékpdrozas altalanos
népszerlsitése, a tdjékoztatds szinvonalanak novelése érdekében).

o kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése (a kerékparforgalmi létesitmények épitése,
kerékparos nyomvonalak kialakitasa, kerékpartarolas kapacitasainak fejlesztése, a kombinalt
kozlekedési lehet6ségek megteremtése, térségi kerékparos kapcsolatok fejlesztése,
kerékparos kozosségi rendszer kiépitése, javaslatok kidolgozdsa a tdvlati fejlesztések
érdekében).

A kerékparforgalmi haldzati tervvel biztosithatd, hogy a kapcsolddo futé és a jov6ben tervezett tovabbi
fejlesztések egységes szemléletben tartalmazzdk a varosi kerékpdarozas fejlesztésének elemeit és
szempontjait, igy ezek megvaldsulasaval egy kiterjedt, 6sszefligg6 kerékparforglami halézat johessen
létre. A kerékparos hdlézati terv keretében kijeldlésre keriilt hatasteriilet (kerékparosbarat
akcidteriilet) létrehozasanak célja a kényelmes, kdzvetlen és biztonsagos kerékparozas lehet6ségének
megteremtése illetve fejlesztése.



2. Bevezetd
A kerékpdrforgalmi haldzati terv szerepe, célja

A kerékparforgalmi halézati terv a TOP 6.4.1-15 kédszamu, Fenntarthato vdrosi k6zlekedésfejlesztés c.
palyazati felhivas keretében, a felhivas mellékleteként megtaldlhatd Kerékpdrforgalmi hdldzati terv
javasolt felépitése c. utmutatd alapjan készilt el. Jelen pdlyazati felhivds a megyei jogu varosok
szamara, a fenntarthatd kozlekedési médok tovabbi térnyerése érdekében keriilt kiirasra.

A pdlyazati felhivas célja, hogy a fenntarthatd kozlekedés feltételeit meger8sité és megteremtd
kozlekedésfejlesztési intézkedések kerliljenek megvaldsitasra a megyei jogl varosok teriiletén, melyek
hozzajarulnak a CO; kibocsajtds csokkentéséhez, élhetd varosi kornyezet kialakitdsdhoz, valamint a
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia fenntarthaté kozlekedésfejlesztésére
vonatkozd céljainak eléréséhez. A palyazat lehetGséget kinal a kdzlekedési feltételek és kozlekedési
moédok komplex, fenntarthatd kozlekedést szolgald fejlesztésre a Terllet- és Telepuilésfejlesztési
Operativ Program keretein bellil. A tdmogatott projekteknek hozza kell jarulniuk az operativ
programban megfogalmazott eredményindikatorok (,a napi utazdsok esetén f6 kézlekedési eszkézként
gyalogos, kerékpdros vagy kézosségi kbzlekedési modot vdlasztok részardnya”) teleplilési és orszagos
novekedéséhez.

A palyazati kiiras keretében Szombathely Megyei Jogu Varos szamdra elkilonitett keretosszeg 1015 m
Ft-ot tesz ki, amelyrdl a timogatdsi dontést 2016 szeptember 22-én hozta meg a Magyar Allamkincstar
Vas Megyei Igazgatdsaga.

Jelen dokumentumot, azaz a kerékparforgalmi haldzati tervet a palyazati kiiras és a palyazat elemeként
a kerékpdrosbarat fejlesztések esetében kotelezd elkésziteni. Szombathelyi Kerékparforgalmi Haldzati
Terv célja, hogy Szombathely Megyei Jogl Varos kozigazgatasi teriiletén belll a kerékparosok
biztonsagosan, kényelmesen és egyszerlibben kdzlekedhessenek a kijelolt akcidterileten, mely ezaltal
kerékparosbarat dvezetnek is mingsil.

A kerékparforgalmi haldzati terv altal biztosithatd, hogy az elkilonild fejlesztések egy konszenzuson
alapulé kerékparforgalmi halézati terv figyelembevétele mellett késziljenek el, igy az egyes
fejlesztések megvaldsulasaval egy 0sszefliggd kerékparforgalmi haldzat johessen létre.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata a meglévs kerékparforgalmi létesitmények felilvizsgélata,
esetlegesen Uj létesitmények kijel6lése, a kerékparos kdzlekedési uthalézat biztonsagos, kozvetlen és
kényelmes kerékparozhatdsdg szempontjainak attekintése. A haldzati terv alapjan el6készitett
beruhazasok eredményeként az akcidterilet kézlekedési uthdldzata kerékpdarosbaratta valik.

A kerékpdrforgalmi halozati terv felépitése

A palyazati felhivas mellékleteként megadott Utmutatd alapjan a kerékparforgalmi haldzati terv
harmadik fejezete mutatja be:

o afejlesztést megalapozd dokumentumokat és terveket;
e avaros, illetve a kijelolt és vizsgalt varosrész legf6bb domborzati és éghajlati adottsagait;



o a kerékparos kozlekedés helyzetét (forgalomvonzd létesitmények, kerékpdros kozlekedés
részaranya, jellemzdi, baleseti gécpontok, gépjarmiforgalom jellemzGi, kozuti csomdpontok
kerékparozhatdsaga, kerékparos forgalmi létesitmények és forgalomtechnikai jellemzéi,
kerékparos multimodalitds és parkolds lehet&ségei, stb.);

o A kerékparos haldzat értékelését, problématérképét;

o Afejlesztésért, Uzemeltetésért felelGs szervezeteket.

A haldzati terv negyedik fejezete a vizsgalt varosrész fejlesztési lehetfségeit és kotottségeit ismerteti,
tovabba attekintésre kerdl:

o afejlesztés illeszkedése a mar létez6 dokumentumokhoz;

e a kerékparozasi szokdsok megvaltoztatdsanak lehetGségeit;

e akerékparos infrastruktura legfGbb fejlesztési lehetGségeit.

A dokumentum 6todik fejezete ad fejlesztési javaslatokat:
e akerékparos infrastruktura fejlesztéseire;
o afejlesztést kisérd, kiegészit6 intézkedésekre;
o illetve a kdzbringa rendszer f6bb jellemzGirdl.

A haldzati terv utolsé fejezete ismerteti:
o afejlesztés Gtemtervét, illetve a tovabbi fejlesztési alternativak lehetdségeit;
o lletve a késGbbi fejlesztések lehetséges forrasainak bemutatasat.

Szombathely Megyei Jogu Varos Onkorményzata elézetesen 13 olyan, tovébbi vizsgalatra és tervezésre
javasolt szakaszt, illetve tertletrészt jelolt ki a varos kozigazgatasi hatarain belil, amelyek prioritast
jelentettek a kerékparforgalmi héldzati terv kialakitasa sorén.!

Az érintett 13 szakasz:

Narai utca — Brenner T. krt. kérforgalmd csomdpont épitése

Rohonci ut — Bartdk B. krt. kdrforgalmui csomdpont épitése

11-es Huszar ut — Soptei ati korforgalom kozott kerékparut épitése

Sugar ut (Horvath B. krt. — Saaghy |. utca kdzott) kerékparozhatd ut kijelolése

Rohonci ut (Szlircsapd utca — Bem J. utca kozott) kerékparut kijelolése

Szent Marton utca (Gyongyos-patak hid — Szent Marton temeté kozott) kerékparut kijel6lése
Kalvaria utca — Rohonci Ut kozott kerékparut épitése

Régi Bucsui ut (Dolgozdk Utja — Bucsui ut kozott) kerékparozhatd ut kijeldlése

LN U R WDNPR

Sé — Szombathely k6zott kerékparut épitése

=
o

. Jaki ut (Brenner krt. — Jaki uti temet6 kozott) kerékparut épitése

[y
=

. Vépi Ut (Sagi ut — Vasartér utca kozott) kerékparut épitése

=
N

. Szent Imre herceg utca (Paragvari utca — Muskatli utca kdzott) kerékparut épitése

=
w

. Ndrai kilsé at (Brenner T. krt. — Kirdly Sportcentrum kodzott) kerékparut épitése

142/2016.(11.25.) Kgy. sz. hatdrozat



A Kerékparforgalmi Halézati Terv megvaldsitdsdval Szombathely Megyei Jogl Vdros
Onkormanyzatanak célja, hogy a kijel6lésre keriilt akcidteriilet kerékparosbarat teriiletté valjon, mely
soran a beavatkozasi teriilet valamennyi kozlekedési utvonala kerékparozhatdsag szempontjabol:

o kényelmes (pl. megfelel6 burkolat, minimalis szintkiilonbség, sillyesztett szegélyek, minimalis
|étesitményvaltas, forgalmi el6nyben részesités);

e kozvetlen, gyors (kitérémentes kerékpdrozas a célallomasok kozott);

e és biztonsagos legyen (kiilonds tekintettel az irdnyhelyesség elvének megfelel6en: az e-UT
03.04.12:2012 ,Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja KLTU, a KTSZ
kiegészitése c. utligyi miiszaki el&irasoknak megfeleléen, UT 2-1.203 e-UT 03.04.11:2010
,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” illetve a Nemzeti Kozlekedési Stratégia és az
Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv javaslatainak figyelembe vétele mellett).



3. Helyzetértékelés
3.1. Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatdsa

3.1.1. Szombathely Megyei Jogl Varos Telepllésfejlesztési Koncepcidja, Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégiaja (2014)

Szombathely Megyei Jogu Vdros Telepiilésfejlesztési Koncepcidja, Integrdlt Teleplilésfejlesztési
Stratégidja (2014) soran létrehozott helyzetelemzés részletesen bemutatja a varos kerékparos
kozlekedésének helyzetét, ismerteti a haldzat szlik keresztmetszeteit (1. térkép).

Meglévo kerékparutak
Tervezés vagy engedélyezés ”
alatt levo kerékparutak
Javasolt kerékparutak

1. térkép: Szombathely kerékparut-halézata?

A helyzetelemzésre alapozott stratégia és jovSkép, illetve a dokumentumban vallalt célok a kerékparos
kozlekedés mindségi fejlesztését is nevesitik. A kerékparos kozlekedés fejlesztése a ,Szombathely
virdgzé kulturalis, gazdasdgi és ipari kdzpont” jovéképre alapozott stratégia egyik alappillére, az Ehen
Gyula Terv céljai kozt jelenik meg (vonzo varosi kérnyezet kialakitasa: a varos és térsége vasuthaldzatat
magaban foglald, integralt kozosségi kozlekedési rendszer kialakitasa):

,A vdrosi lakossdg szdmdra az integrdlt kézdsségi kbzlekedési rendszer részét képezd helyi érdekd
vasutak és a vdrost behdlézo kerékpdrutak rendszere mellett a nulla, illetve rendkiviil alacsony

2 Forras: Szombathely Megyei Jogl Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidjanak, Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégidjanak, valamint Teleplilésszerkezeti Tervének Megalapozé Vizsgalata, 350. oldal
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emisszioju kézlekedési eszkézéket alkalmazo, vdroson beliili kbzuti kézosségi kbzlekedési rendszer
biztositja, hogy a vdrosi lakdsok - munkahelyek - szolgdltatdsok helyszinei kézétt személygépkocsi
nélkiil is a lehetd legtébben tudjanak kényelmesen és energiatakarékosan kézlekedni.”

A dokumentumban nevesitett célként jelenik meg, hogy Szombathelyen 25 %-ra emelkedjen a naponta
kerékparral kdzlekedSk ardnya (jelenleg 19%)%, és 45 %-ra a hetente kerékparozok ardnya. A vallaldsok
elérése érdekében a kdvetkezd részcélok keriiltek kijelolésre:

e a kerékparforgalmi haldzat tovabbi fejlesztése (belvarosban, lakoovezetek és belvaros kozott,
a dél-keleti, majd a létesitendé északi ipari parkba kerékparut kiépitése, bejards motorizaltsaga
csokkentése hivatasforgalmi kerékparutak épitésével a szomszédos telepilések felé: Vép,
Sopte, Narai, Lukacshaza, stb.)

o kerékparkolcsonzé haldzat kiépitése — els6sorban hagyomanyos kerékparokra épitve

o elektromos kerékpartolt6 haldzat kiépitése a kdlcsonzé halézat dokkold pontjai mentén

e agépjarmd forgalom mozgdasterének rovasara kerékparozhatd Utszakaszok, savok kialakitasa,
autémentes és csillapitott 6vezetek bdvitése

e a kerékpartaroldk, kerékpar tdmaszok rendszerének kibGvitése

e  kulturalis rendezvény-sorozatban és sportesemények kozott a kerékparos programok varosba
vonzdsa, itteni megszervezése

3.1.2. Szombathely Megyei Jogu Varos Integralt Terileti Programja 2014-2020

Szombathely Megyei Jogu Véros Onkormdnyzata a 2014—2020 programozasi idészakban a 272/2014.
(XI. 5.) Korm. rendeletben (az egyes eurdpai unids alapokbdl szarmazé tdmogatasok felhasznalasanak
rendjérél sz6l0) rogzitettek alapjan elkészitette az Integralt Terlileti Programot, amely a 2014-2020
programozasi id6szakban a Terlilet-és Teleplilésfejlesztési Operativ Program sajat keretébdl
finanszirozandé fejlesztéseket tartalmaz. A 1702/2014. (XII. 3.) Korm. hatérozat alapjan Szombathely
Integralt Terlileti Programjanak tervezési forraskerete 14,53 millidrd forint. Szombathely
onkormanyzata és/vagy az 6nkormanyzati tulajdonu gazdasagi tarsasagai altal tervezett fejlesztési
csomagok kozott talalhatd a fenntarthatd varosi kozlekedés-fejlesztés, amely az alabbi fejlesztési
elképzeléseket tartalmazza:

o belterileti kozlekedési célu kerékparforgalmi -hdlézat és szolgaltatasok fejlesztését;

e Szombathely kiilterlleti és varostérségi turisztikai- és hivatasforgalmi kerékparforgalmi -
haldzatanak fejlesztését;

e Forgalomcsillapitasi és kozlekedésbiztonsagi feltételek javitasa, parkoldhelyek létesitését;

e B+R parkoldk fejlesztését;

e Szombathely mobilitasi tervének elkészitését.

3 Az adat forrdsa: az NFM 4éltal meghirdetett , Kerékparosbarat Telepiilés” c. palyazat adatlapja
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3.1.3. Szombathely Megyei Jogl Varos Komplex Kerékparit Rendszere -
Megvaldsithatdsagi Tanulmany (2007)

A 2007-ben készilt tanulmany részletesen bemutatja a varos kozlekedési jellemzgit, kiemelt figyelmet
forditva a kerékparos kozlekedés helyzetének ismertetésére (2. térkép). A dokumentum bemutatja a
kerékparos infrastruktira haldzatat (és annak értékelését), mindségét, illetve a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolhaté statisztikdk (balesetek el6forduldsa, forgalom nagysdga stb.) legfébb
jellemzdit. A megvaldsithatdsagi tanulmany nagy hangsulyt fektet a kerékpdros turizmus helyzetének
bemutatasara, illetve a térségben rejlé kerékparos-turisztikai potencidlok vizsgalatdra. A dokumentum
olyan fejlesztési javaslatokat (valamint fejlesztési (itemezést, tervezett koltségbecslést) tartalmaz,
amelyek mind a vdroson belili, mind pedig a térségi kerékparos kozlekedés fejlesztését egyarant
szolgaljak (pl. Kbrmendi ut, 86. sz. Ut menti szakasz, Dolgozdk Utja, Sagi ut stb.).

A 2007-ben létrehozott dokumentum célja volt, hogy a pontszer( fejlesztéseken tullépve egy olyan
atfogo elképzelés sziilessen, amely altal egy egységes varosi, varostérségi kerékpdros haldzat jon létre.
A dokumentum szamos nyomvonal fejlesztését elGiranyozta, melyek a tervezett kerékparos haldzat
fontos és integrans részét képezték, azonban mindeddig nem minden esetben sikerilt a fejlesztéseket
véghezvinni.

Meglévd kerélpérat

Megbizds engedélyezésl tervre
Tanulanylerv késziilt
| Tervezetl nyomvonal engedélyezés alatt
| o Javasoll nyomvonal

AT LA

2. térkép: A kerékparos koncepcidéban (2007) javasolt kerékparos nyomvonalak?

A kerékparos koncepcio legf6bb megallapitasait, kovetkeztetéseit és javaslatait jelen palyazat
keretében is figyelembe vettik a fejlesztési elképzelések kidolgozasakor . A Kerékparforgalmi Haldzati

4 Szombathely Megyei Jogl Varos Komplex Kerékparut Rendszere — Megvaldsithatésagi Tanulmany (2007), 103.
oldal
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Terv szamos olyan kerékparos nyomvonal fejlesztési alternativajaval foglalkozik, amelyekre mar
(kisebb vagy nagyobb mértékben) 2007-ben is igény mutatkozott. Az érintett, fontos haldzati szerepet
betolt6 szakaszok koziil érdemes kiemelni:

e a Rohonci Ut (Szlircsapod utca — Bem J. utca kozott);

e a Régi Bucsui Ut (Dolgozdk Utja — Bucsui Ut kozott);

e aVépi Ut (Sagi ut — Vasartér utca kozott);

e ésa Ndrai kilsé ut (Brenner T. krt. — Kiradly Sportcentrum kozott) kornyékét.

3.1.4. Szombathely Intermodalis K6z6sségi Kozlekedési Csomopont |étesitése — Részletes
Megvaldsithatdsagi Tanulmany® (2015)

Szombathely és Vas megye kozlekedési rendszere szempontjabdl fontos volna a vasuti és az
autdbuszos kozlekedési agakat 6sszekapcsold kozlekedési csomopont kialakitasa a megyeszékhelyen.
Az IMCS megvaldsitasa érdekében elkésziilt részletes megvaldsithatdsagi tanulmanyban a fejlesztések
teljes egészében IKOP forrds bevonasaval keriltek megtervezésre. A cél egy olyan kdzpont (vasut,
helyi- és helykozi, illetve tavolsagi kozosségi kozlekedés, P+R, B+R és K+R funkcidk) kialakitasa
Szombathely varosaban, amely integraltan képes segiteni a kilonb6z6 kozlekedési mddok kodzotti
egyszer(i, gyors atszallast. Az kozlekedési kozpont esetében betervezésre kerllt egy Uj gyalogos és
kerékparos aluljard létesitése is, mely a kozlekedési kapcsolatok javitasat és a kozosségi kozlekedéshez
valé hatékonyabb hozzaférést (multimodalis csomoéponti szerephez) segiti el6 (1. dbra).

1. dbra: A tervezett kézlekedési kézpont latvanyterve®

A tervek szerint a Vasutallomas felvételi épiilete el6tt, az Ehen Gyula téren vérosi tér keriilne
kialakitasra, az kozlekedési kézponthoz kapcsolddd K+R, autdbusz leszalléhely, tovdbba taxi alldsok és

5KOz0OP-5.5.0-09-11-2012-0017
6 Szombathely Intermodalis Kéz6sségi Kdzlekedési Csomdpont létesitése — Részletes Megvaldsithatdsagi
Tanulmany, borité oldali kép
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mozgaskorlatozott parkoldok (3 db) kialakitasaval. A kozlekedési kdzpont teriiletén Gsszesen 150
fér6helynek megfelel6 fedett B+R kerékparparkold is helyet kapna.

3.1.5. Orszagos Teruletrendezési Terv (2003)’

A 2003. évi XXVI. torvény (amelyet azdta tobbszor is mddositottak) 1/6-os melléklete ismerteti az
orszagos kerékparut-térzshdldzat elemeit (3. térkép). Szombathely Megyei Jogu Varos esetében fontos
kiemelni:
e Orszagos Kerékparos Torzshaldzat részeként megijelolt kerékparos nyomvonal a Termal
kerékparut, mely két f6 agbdl tevédik 6ssze:
» 82/A sz. kerékparut: Zalabér — Kdm — Rum — Sarvar — Szeleste — Biik — Csepreg
nyomvonal
» 82/B sz. kerékparat: Rum — Szombathely — Bucsu nyomvonal
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3. térkép: Szombathely és az Orszagos Kerékparos Torzshalézat nyomvonala (rézsaszin szinnel jelélve)?®

Kerékpdros kozlekedés esetében fontos kiemelni az EuroVelo 13-as nemzetkozi kerékpdrutat, amely
az egykori Vasfliggdny nyomvonalan, az orszag nyugati hatarvidékén huzédik. A vasi megyeszékhely

7 http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0300026.TV

8 Forras: 2003. évi XXVI. tdrvény 2. sz. melléklete: Orszagos Teriiletrendezési Terv: Orszag Szerkezeti Terve, (sajat
szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt — térképadatok ©OpenStreetMap
kozrem(ik6déi, CC BY-SA)
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ugyan nem része a kijelolt nyomvonalnak, de a Porndapati — FelsGcsatar — Narda — Bucsu — Bozsok —
Velem — KGszeg nyomvonal meglehet&sen kozel taldlhatd a varoshoz, amely a nemzetkozi kerékparos
turisztikai céltu forgalom potencialja miatt nagy jelentGséggel bir (4. térkép).
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4. térkép: A Vasfiiggdny (EuroVelo 13) kerékparit Vas megyei kijeldlt nyomvonala®

3.2.  Vizsgadlt terlilet bemutatasa

3.2.1. Szombathely Megyei Jogl Varos népességének fébb jellemzbi, rovid kdzlekedési
helyzetképe

Szombathely Megyei Jogu Varos lakonépessége 2016-ban 77 973 f6 volt, igy az orszag 10. legnépesebb
varosa. 1% A vasi megyeszékhely teriilete 97,5 km?, a telepiilés néps(ir(isége 800 f6/km?, ami egyben azt
is jelenti, hogy Szombathely a 4. legnagyobb népslirliséggel bir a megyei jogu vdrosok kozil, mely
részben annak is betudhatd, hogy Szombathely rendelkezik a legkisebb kilteriileti népességarannyal a

megyeszékhelyek kézil (0,12%).

° Forrds: http://www.ict13.eu/iron-curtain/surveys--action-plans Regional Action Plan, 21. oldal, (sajit

szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt — térképadatok © GoogleMaps)
10 Az adatok forrasa: KSH Helységnévtar (http://www.ksh.hu/apps/hntr.telepules?p lang=HU&p id=03009)
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A véaros és térségének lakossdgszama az OECD felmérése alapjan'! meghaladja a 134 000 f&t, amellyel
a 10. legnagyobb varosi térségnek szamit Magyarorszagon. Annak ellenére, hogy Vas megye teljes
népességének (253 689 f§) tobb mint fele (53%-a) él Szombathelyen és agglomeracidjaban, az unids
besorolas alapjan a kisméretd funkcionalis varosi térségek kozé tartozik. Szombathely kbzponti szerepe
megkérdGjelezhetetlen a varosi térségen belil, hiszen egész Vas megye gazdasagi, kozigazgatasi,
egészségligyi, kulturalis és oktatasi kozpontjaként funkcional.

A kdzponti szerepkorbdl is adéddan Szombathely megkozelitése, valamint a varoson belili kozlekedés
mindsége nem csak a varosi lakosok, hanem az egész varostérség és megye szamara is rendkiviili
fontossaggal bir (5. térkép).

Szombathely kdzut- és vasuthaldzati szempontbdl jelents szerepet tolt be Nyugat-Dundntul életében.
A 86. sz. f6ut fejlesztésének, valamint a 16. sz. vasutvonal villamositdsanak kdszonhetéen az elmult
években jelentds mértékben fejlédott a térség kozuti (elsGsorban Budapest és Gy6r irdnyabdl torténd)

elérhetdsége.
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5. térkép: Szombathely és térségének vasuti és kozuti halézata'?

P

Vas megye f6uthaldzatat a Szombathely kbzpontd, sugaras szerkezet jellemzi, hiszen a megye hat
féutvonala koziil minddssze kett6 nem érinti a megye székhelyét. A varos térségét nem érinti

11 Az OECD és az EU DG REGIO altal kézésen kifejlesztett egységes varosdefinicié alapja a vérosi teriilet és ingazasi
teruletének meghatarozasa alapjan torténik. Forras: http://www.oecd.org/gov/regional-policy/50242979.pdf

12 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forrdskddu szoftver segitségével késziilt — térképadatok
©O0penStreetMap kézrem(ikodsi, CC BY-SA
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kozvetlenil Helsinki folyosé halézati elem, azonban az M86-0s gyorsforgalmi Ut fejlesztése révén 2016.
oktéberétél jelentésen csokkent Gydér és Budapest kozuti elérhetGsége, mig a 86-os sz. féut
Szombathelytél délre taldlhaté szakaszdnak fejlesztési el6készlletei elkezd&dtek (6. térkép).
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6. térkép: Az autdpalya- és gyorsforgalmi uthalézathoz kapcsol6dé csomépontok elérhet6ségének valtozasa,
2013 — 2030 (forras: ERRAM térinformatikai rendszer)

A varos vasuti csoméponti szerepkorét jél mutatja, hogy Szombathely vasutallomasardl (melynek
épilete 2006-ban teljes feldjitason esett at) hat viszonylatban kozlekednek kotott palyds szerelvények:

e 15, sz. vasutvonal (Szombathely — Sopron)

e 16. sz. vasutvonal (Szombathely — Porpac — Csorna — Hegyeshalom — Rajka, illetve a 20. sz.
Porpdc — Sarvar viszonylaton at Gyér és Budapest)

e 17.sz.vasutvonal (Szombathely — Nagykanizsa)

e 18.sz.vasutvonal (Szombathely — KGszeg)

e 20. sz. vasutvonal (Szombathely — Székesfehérvar)

e 21.sz.vasutvonal (Szombathely — Szentgotthard)

A tervezett kozlekedési kozpont (mely a jelenlegi vasutallomas kozvetlen kozelében valdsulna meg)
jelent6s mértékben elGsegitené és megkonnyitené a varoson beliili kozlekedési médok valtasat, igy
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Osztondzve a fenntarthatd kozlekedési eszkdozok haszndlatdt a megyekozpont és a vdarostérség

lakossdganak korében.

3.2.2. Akerékpdrosbarat akcioterilet (hatasterilet) lehatdroldsa

3.2.2.1. Szombathely funkciok szerinti teleplilésszerkezete

A varost funkcionalis vizsgalat alapjan négy nagyobb egységre lehet bontani:

Szombathely kozepén taldlhatd a varoskdzpont, amelynek a varos méretéhez képest jelentés
a kiterjedése. Itt koncentralédik a kozponti funkcidk jelent6s hanyada (pénziigyi, kereskedelmi,
allamigazgatasi, Uzleti, szolgaltatasi funkciok)

A varoskozpontot kdrbe oleli egy lazdbb beépitési un. belsé lakdov, ahol a kdzponti funkcidk
mar nem jelentGsek. Ebben a lakdédvben taldlhatd az oktatdsi negyed és az egészségligyi,
valamint szocidlis teriilet intézményei. A belsé lakoov peremén taldlhatdok a magas beépitési
lakotelepek, melyek Szombathely legnagyobb népslir(iségl teriiletei.

A vdros kilsé (féleg a varos torténete soran hozzacsatolt egykori falvak terilete) peremén
taldlhatd a kils6 lakéovezet, amely fGleg csalddi hdzas és sorhazas beépitéssel bir, ezaltal
lakés(rlisége sem olyan nagy, mint a belsé lakdov esetében. A kiils6 lakdov Szombathely déli
és északirészén helyezkedik el, ahol f6leg az ott lakdk ellatasat szolgdld intézmények fordulnak
elé.

Az ipari 6vezet, valamint a hozza kapcsolddo kozlekedési teriiletek jelentés hanyadot foglal el
a varostestbdl. Ez az dvezet f6képp a teleplilés keleti (kisebb részt az északi és déli részén)
helyezkedik el. Az 1990-es évek 6ta a varosbdl kivezetd f6bb kozati féutvonalak és a varos
koruli korgylrd mellett jottek [étre az Uj, f6leg kereskedelmi, illetve kiillonb6z6 gazdasagi-lzleti
szolgaltatd intézmények.

Szombathely vérostestének nagy részét foglalja el egy un. rekredcids ovezet, a zoldterliletek és a

parkok. A varos nyugati részén osszefliggé teriilet taldlhato az Oladi lakoteleptél délre egészen a

Kozéphegyi ut kornyékéig (7. térkép).
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7. térkép: Szombathely varosrészei (a funkcidk vizsgalata alapjan)*3

13 Forras: Szombathely Megyei Jogl Véros Telepiilésfejlesztési Koncepcidjanak, Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégidjanak, valamint Telepilésszerkezeti Tervének Megalapozé Vizsgalata, 268. oldal
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3.2.2.2. A kijeldlt hatdstertilet bemutatdsa, a lehatdrolds indokoltsdga

A Kerékpdrforgalmi Halézati Terv soran kijeldlésre keriilt egy olyan egybefiliggd , kerékparosbarat
hatdsterilet”, amely Szombathely belteriiletének kozel felét foglalja el. A vizsgdlt terlilet alakja egy
olyan téglalap, melynek sarkaindl ,nyulvanyok” talalhatok (8. térkép). A térképet részletesen a KHT-3
jeldi ,, TERVEZETT KEREKPARFORGALMI NYOMVONALAK” cim(i rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000
meéretaranyban.

%
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Szombathely MJV. Onkomményzata
(8700 Szombathely, Kossuth L. utca 1-3.)

SZOMBATHELY MUV,
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8. térkép: A szombathelyi kerékparforgalmi halézati terv hatasteriilete

Ezek a nyulvanyok a hatasterilet északi és déli oldalan egyarant megtalalhatdk: az északi részen kelet
és nyugati iranyultsagu, mig a déli részen délkeleti és délnyugati. Ezek a nyulvanyok természetesen
fontos szerepet toltenek be a varos kerékparos halézataban:

e Az északnyugati nyulvany az Orszagos Kerékparos Torzshaldzat részét képezd Szombathely —
Bucsu kerékparos 6sszekottetés fontos eleme (Dolgozdk Utja — Sé), mindemellett a kijelolt
Utszakasz térségében a kozeljov6ben nagyobb népességszdm-ndvekedés prognosztizalhatd
(Aranypatak lakokert és az Oladi platé lakéépiletekkel torténd beépitése miatt).

e A délnyugati nyulvanyt a Narai — Szombathely k6z6tti megnévekedett kerékparos forgalom, a
kozlekedésbiztonsagi szempontok illetve a Savaria Plaza forgalomvonzé szerepe indokolta,
illetve a kijelolt Utszakasz térségében a kozeljov6ben nagyobb népességszam-novekedés
prognosztizalhaté (Erdei iskola utcatdl E-ra esd lakéteriilet, illetve a Parkerdd lakdkert
lakéépiiletekkel torténd beépitése miatt.

e A délkeleti nydlvany elsGsorban a lakossag ipari Ovezetbe kerékparral torténé biztonsagos
eljutasat segiti el (hivatasforgalmi célok).

e Az északkeleti nyulvany hivatasforgalmi célok (munkaba jaras, illetve bevasarlas) indokoltak.
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A hatasterilet kijelolt terilete a funkcionalis varosrészek kozll a varoskézpontot (elsédleges , fogadd”
teriilet), illetve a belsé lakdovet (els6dleges ,kibocsajtd” terilet) érinti legnagyobb mértékben, e két
funkcionalis varostérség kozott jellemz6 legintenzivebben a kerékparos kozlekedés. A terilet
lehatarolasa:

e Eszaki hatdra: (Sé telepiilése fel6l) Dolgozék Utja — Muskatli utca — Sadghy utca — RepiilSk Utja
(a Soptei uti korforgalomig)

e Nyugati hatara: Dolgozdk utja — Perintparti sétany — Barték Béla korat — Jokai utca — Narai utca
— Ndrai kils6 at (Kirdly Sportlétesitményig)

e Déli hatara: Narai kiilsé Ut — Ferenczy utca — Jaki Ut — Brenner korut (Plaza el6tti korforgalom)
— Szabadsdgharcos utca — Thokoly utca — Szent Marton utca — Zanati Ut — Vépi at

e Keleti hatara: Vépi Ut — Zanati Ut — Nadasdy ut — Vasutallomas — Bocskai kérut — Horvath
Boldizsar korat — Sugar ut — Irottkd utca — Maros utca

Szombathely 18, kisebb/nagyobb, slriibben/ritkdbban lakott varosrészbdl all. Ahogyan az az aldbbi
térképen is jol lathatd, a hatdasteriilet 11 varosrészt érint kdzvetlentl (9. térkép). A hatasteriilettel valod
lefedettség tekintetében a vdrosrészek kozil fontos kiemelni a Belvarost, a Derkovits és Oladi
lakételepeket, az északi és délnyugati varoskdzpontot, a Narai és Alséhegyi Uti lakéteriletet és a
Kamon-Herény varosrészt. A Rigévolgy — Uj Varosliget — Kozép-hegy varosrészt, az Olad falu — Oladi
platé véarosrészt, az Ehen Gyula lakdtelepet és a Keleti ipari és lakdteriletet a hatasteriilet ugyan
kozvetlendl érinti, de a lefedettség csak kismértékd.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv célja az, hogy az akcidterileten belll az egyes kiilonallo fejlesztések
egy egységes, konszenzuson alapuld kerékparos koncepcié figyelembevételével késziiljenek el. igy az
egyes fejlesztések megvaldsuldsa egyben egy Osszefliggé kerékparforgalmi halézat létrejottét segiti
el6. E cél érdekében jelen dokumentum feladata, hogy felmérje a kijel6lt varosrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét, majd ezt kovet6en javaslatokat adjon annak érdekében, hogy
Szombathelyen a kerékparos kozlekedés biztonsagosabba és egyszerlibbé valjon, ezaltal a kerékparos
kozlekedésben részt vevék aranya novekedhessen.

Az akciodterilet lehatarolasaban fontos szerepet jatszott az, hogy a hatdsteriilet a kozlekedési célu
kerékparos kozlekedésben résztvevd lakossag legfontosabb igényeit elégitse ki: ezért a legtobb
kozponti funkciot (oktatas, kereskedelem, kbzigazgatas, kultura stb.) magaba tomoritd belvaros, illetve
az azt koriilvevd, nagy népslriségli belsé lakdov (pl. Oladi lakotelep, Derkovits lakotelep) szerves
részét képezi a kijelolt tertiletnek. A kilsé lakéov (pl. Narai utca és Kiilsé Narai ut) és az ipari 6vezet (pl.
Vépi ut) csak kisebb mértékben érinti a kijel6lt haldzatot.
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Sopte

. Belvéros
. Eszaki varoskozpont
. Délnyugati véroskozpont
. Derkovits lakételep
. Oladi lakételep st
. Rigovolgy - Uj vérosliget - Kozép-hegy varosrész
. Oladfalu - Oladi plato varosrész
. Ndrai uti - Alséhegyi uti lakoterilet
. Ifjusagi lakotelep varosrész
10. Ujperint - Petéfi telep varosrész
11. Gyongyosszol6s - Gyongyosherman varosrész
~ Y 12. Szentkiraly - Bogat varosrész
e St e 13, Joskar-Ola lakételep
) 14. Ehen Gyula lakételep
i 15. Zanat varosrész
16. Keleti ipari és lakotertilet
A 17. Minerva - Stromfeld lakotelep
. Kdmon - Herény varosrész

AN

WOONOU S WN -

Torony,

_Tdplanszentkereszt

Narai

9. térkép: A kijeldlt hatasteriilet és a varosrészek lefedettsége *

A kerékparforgalmi haldzati terv keretében kijelolt hatdsteriilet tobb olyan teriiletet is magaba foglal,
ahol nagyobb szabasu, a varos életét (és egyben kerékparos kozlekedését) meghatarozé beruhazas
torténik, mely a haldzati terv kialakitasakor figyelembe lett véve. llyen fejlesztésnek mindsil a Haladas
Sportkomplexum teljes megujulasa, a Csénakazd-td és az uszoda fejlesztése, vagy a varost érintd
Terileti Operativ Program keretében torténd fejlesztések (kozuti és belterileti csapadékviz elvezetési
beruhazasok), vagy a tervezett kozlekedési kbzpont kialakitasa.

A hatasterilet kijel6lésekor az is célként fogalmazddott meg, hogy a kozosségi kozlekedési gdocpontok
(Ady téri buszallomas, Vasutallomas és Ehen Gyula tér kérnyéke, amelyek egyben turisztikai belépési
pontokként is funkciondlnak) a teriileten beliil helyezkedjenek el. Az akciéteriilet integralja a varosi
kerékparos gerincének szamitd legfébb kerékparutakat is, valamint egységbe foglalja Szombathely
legf6bb rekredcids ovezeteit — mely fontos turisztikai vetilettel is bir. A hatasteriilet kiterjedése és
elhelyezkedése lehetGséget ad a varos legfontosabb kereskedelmi, kézigazgatasi, oktatasi, pénziigyi és
kulturalis funkcidinak kerékparral torténd biztonsagos és egyszerli megkozelitését. A vizsgalt varosrész
Osszefliggd kerékparforgalmi haldzata pedig megfelelS alapot jelenthet a tervezett kdzbringa rendszer
kiépitésére és megvaldsitasara.

14 Szombathely varosrészekre torténé felosztdsdnak forrdsa: a Szombathely Megyei Jogl Varos

Teleplilésfejlesztési Koncepcidja, Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja (2014) (sajat szerkesztés — a térkép
QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével készilt — térképadatok © OpenStreetMap kézrem(ikodsi, CC BY-SA)
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3.2.2.3. A kijelélésre kertilt hatdstertilet kerékpdros haldzati kapcsolatai

A kerékpdarosbarat akcioterilet északi, északkeleti és nyugati térségében meglévs, vagy tervezett
kerékparforgalmi nyomvonallal nem all 6sszekottetésben, egyedili kivételt képez ez aldl az
északnyugati térség: a Torony felé tarté kerékpdrattal (mely OtRT torzshaldzati elem részét képezi) egy
forgalomtechnikai beavatkozdssal |étesitett kerékpdrforgalmi nyomvonalnak, illetve a Sé felé egy
tervezett kerékparuatnak koszonhetéen az 6sszekottetés lehetGsége jon létre .

Kerékpdros haldzati kapcsolatok a hatasterllet déli és keleti térségében a kerékparforgalmi
nyomvonalak sdrlbb kiépitettsége miatt joval intenzivebbek: a Kérmendi Ut, a tervezett Szent Fl6rian
korut —Hunyadi Janos ut (mely az orszdgos torzshaldzat részét képezheti) egyarant a Savaria Plaza el6tt
(mely az akcidterilet széle) fog Osszetaldlkozni. A Baratsag utcaban taldlhatd kerékparforgalmi
nyomvonal a hatasteriilet és a Joskar-Ola lakdtelepet koti Ossze, ezzel biztositva a lakdtelep
Osszekottetését a tervezett kerékparosbarat 6vezettel.

A keleti varosrész kerékparforgalmi haldzatat egyértelm(ien a Zanati Ut mellett hizédd kerékparut
iranyba huzodé nyomvonal fontos 0Osszekottetésnek tekinthetd, melyen a hivatasforgalmi
kerékpdrozas dominal elsésorban. Az akcioteriilet délkeleti cslicskét jelent6 Vépi Uti szakasz azért is bir
nagy fontossdggal, mert az Ujonnan épitendd kerékpdros nyomvonal a Vép varosaval vald kerékparos
Osszekottetést jelentené. A Vépi Ut és a Vasartér utca kozti kapcsolat a kozlekedési célu kerékparos
forgalom miatt bir nagy fontossdggal, mert e terlileten nagyon sok munkahely van az ipari és
szolgdltatd teriletek miatt.

3.2.2.4. A vizsgdlt varosrész kerékpdrosbarat kialakitasdval érinteni kivant célcsoportok meghatdrozdsa

A kerékpdrozas — jellegébdl fakaddan — tulajdonképpen Szombathely lakossaga és a varosba utazdk
szamara elérhet6 és lehetséges, igy a fejlesztés hatdsteriilete esetében kiemeltiink néhany
célcsoportot, akiknek nagyon fontos a kerékparforgalmi haldzat kialakitasa:

e didkok (altalanos iskolai felsé tagozatosok, kdzépiskolai tanuldk és egyetemi hallgatdk), akik
szdmara elGsegiti az iskola, illetve a délutani tevékenységiik helyszinének 6nalld
megkodzelitését.

e gépjarm(ivezet6k, akik varosban dolgoznak/ugyet intéznek, de a nagy forgalom és a
parkoléhelyek sziikdssége és koltsége miatt szivesen valtananak kozlekedési modozatot (a
hatasterillet szélén megtaldlhatd nagyobb parkoldk igénybevételét kovetGen kozlekedési
mad valtasa).

e olyan lakosok (aktiv munkavallalék, vagy nyugdijasok), akik jelenleg is kerékparral
kozlekednek akar szabadid6s (pl. sportolas céljabdl), akar kozlekedési célokbdl (pl.
bevasarlas, ligyintézés, munkdaba jards céljabdl).

e turistdk, akik két nagyobb csoportra sorolhaték be:

= kerékparos turistdk, akik szdmara a kerékpdarozas, mint kedvelt kikapcsolddasi forma
motivalja az utazasra (jellemz&en nagyobb térséget feldleld kerékparos tara)

= azok a turistdk, akik a nyaraldsba bevonjak a kerékparozast, mint programfajtat és
gyakran 6sszekotik mas tevékenységekkel (pl. hosszu hétvégés tartézkodas alatt egy
délutant a kerékparozasnak szentel a turista). E két csoport nem kozlekedési célu
csoport
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3.2.2.5. A hatdsteriilet domborzati és klimatikus viszonyai

Kerékpdros szempontbdl a Szombathely domborzati adottsagai kitlin6ek, hiszen a varos sikvidéki
jellegl terileten fekszik, nagymérték(i domborzati szintkiilonbségek nem jellemz&k. Szombathely
varostestének alakjabdl, illetve a természetfoldrajzi adottsagoknak koszénhetSen a varos a tér minden
iranydba tudott terjedni, igy a varosi 6vezetek nagyjabdl centrikusan helyezkednek el, a vdroson beliili
és a varosrészek kozotti tavolsagok kerékparos viszonylatban nem jelentGsek.

A vdros éghajlati adottsagai lehet6vé teszi a lakosok szamara az egész éves kerékparozast: mérsékelten
hlvos évi kozéphémérséklet (9-10°C) jellemzi. Az évi atlagos csapadékmennyiség szintén
mérsékeltnek tekinthet6 (630-650mm/év). Az évi napsitéses 6rdk szdma 1850-1900 k6z6tt mozog,
mig az atlagos szélsebesség 10,8—12,6 km/h, széliranya altalaban északi és déli.

3.2.3. Forgalomvonzo létesitmények

Szombathely varosa esetében a jelent6sebb forgalomvonzd létesitmények, intézmények a
varoskdzpontban, illetve az ipari 6vezetben talalhaték, mig a kibocsajté teriletekként a bels6-
(ktlénbsen a nagy népslriséggel bird lakételepek, mint az Oladi és a Derkovits lakdtelepek),
masodsorban pedig a kllsé lakdov azonosithato (10. térkép). A forgalomvonzo és a kibocsajto teriletek

kozott elsGsorban hivatasforgalmi kerékparforgalom van jelen.
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10. térkép: Szombathely forgalomvonzé létesitményeinek teriileti elhelyezkedése'®
Jelent6sebb kerékparos forgalmat generdld létesitmények Szombathely vdroskézpontjaban:

e oktatdsi intézmények (a varos altalanos és kozépiskolai, illetve az egyetemi kdzpont)

15 Forrés: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forrdskddu szoftver segitségével késziilt — térképadatok
©O0penStreetMap kézrem(ikodsi, CC BY-SA
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e hivatalok (polgarmesteri hivatal, kormanyhivatal, stb.)

e kulturdlis intézmények helyszinei (Agora Kulturalis K6zpont, Savaria mozi, Wedres Sandor

Szinhaz)

o kereskedelmi egységek (Savaria Plaza, belvarosi bevasarld kdzpontok pl. Borostyankd aruhaz)

e Szombathelyi piac és vasarcsarnok, illetve a helyi termelGi piac

e egészségligyi intézmények, rendelk (Markusovszky Kérhaz, MAV rendel, stb.)

o koOzOsségi kozlekedés gocpontijai (szombathelyi vasutallomas, Ady téri autdbusz palyaudvar)

Jelent6sebb kerékparos forgalmat generald létesitmények Szombathely ipari 6vezetében:

e gyarak, irodak

e bevasarlo kdzpontok (Family Center, Tesco)

Egyéb forgalomvonzé létesitmények Szombathely varosdban:

e sport, szabadidGs létesitmények (Haladds sportkomplexum és a csénakazo-td kornyéke, Arena

Savaria)

e templomok, temetdk

Az aldbbi tablazatok a forgalomvonzé létesitmények és céldllomasok részletes listajat tartalmazza.'® A

listdban délt betlvel szedett objektumok a kijeldlt hatasterileten kivil helyezkednek el.

Ovoddk

Bardtsdg Ovoda

Benczur Gyula Utcai Ovoda
Gazdag Erzsi Ovoda
Hétszinvirag Ovoda
Jatéksziget Ovoda

Kérési Csoma Sdndor Utcai Ovoda
Dondszy Magda Ovoda
Margaréta Ovoda

Maros Ovoda

Weéres Sandor Ovoda
Mesevar Ovoda

Mocorgé Ovoda

Napsugdr Ovoda

Pipitér Ovoda

Szivarvany Ovoda
Sziircsap6 Ovoda

Vadvirdg Ovoda

Waldorf Ovoda

Brenner Janos Ovoda, Altalanos Iskola, Gimnazium és Kollégium

Aréna Ovoda

16 Az adatok forrasa: http://www.szombathely.hu/intezmenyek/
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9700 Szombathely, Bardtsdg utca 24.

9700 Szombathely, Benczur Gyula utca 2.
9700 Szombathely, Krudy Gyula utca 2/a.
9700 Szombathely, Bem Jozsef utca 33.

9700 Szombathely, Gybzelem utca 1/a.

9700 Szombathely, K6rdsi Csoma Sdndor utca 7.
9700 Szombathely, Losonc utca 3.

9700 Szombathely, Margaréta utca 1.

9700 Szombathely, Maros u. 17/b.

9700 Szombathely, Mdrton Aron utca 58.
9700 Szombathely, Gagarin ut 10.

9700 Szombathely, Vaci Mihaly utca 5.

9700 Szombathely, Pdzmdny Péter kérit 26/a.
9700 Szombathely, Bem Jézsef utca 9/c.

9700 Szombathely, Deadk Ferenc utca 39/a.
9700 Szombathely, Szlircsapo utca 43.

9700 Szombathely, Selmec utca 2.

9700 Szombathely, K6zéphegyi ut 13.

9700 Szombathely, Bem Jozsef utca 9/a.

9700 Szombathely, Aréna utca 8/b.


http://www.szombathely.hu/intezmenyek/

Aranyhid Nevelési-Oktatasi Integracids Kozpont Egységes
Gyoégypedagadgiai, Konduktiv Pedagdgiai Mddszertani Intézmény
Ovoda, Altalanos Iskola és Specialis Szakiskola

Altaldnos iskoldk

Bercsényi Miklés Altaldnos Iskola

Oladi Altaldnos Iskola, K6zépiskola és Szakiskola Nyitra Utcai
Altaldnos Iskoldja

Vaci Mihaly Altaldnos Iskola és Alapfokd Mivészeti Iskola
Paragvari Utcai Altalanos Iskola

Gothard Jené Altalanos Iskola

Perintparti Sz6-Fogadd Szombathelyi Waldorf Ovoda, Altalanos
Iskola, Gimnazium és Alapfoku Mdvészeti Iskola

Derkovits Gyula Altaldnos Iskola

Reguly Antal Nyelvoktaté Nemzetiségi Altaldnos Iskola

Bartok Béla Zenei Alapfoku Miivészeti Iskola

NYME Bolyai Janos Gyakorl6 Altaldnos Iskola és Gimnazium
Dési Huber Istvdn Altaldnos Iskola

Neumann Janos Altalanos Iskola

Brenner Janos Ovoda, Altalanos Iskola, Gimnazium és Kollégium
Oladi Altalanos Iskola

Zrinyi llona Altaldnos Iskola

Reményik Sandor Evangélikus Altalanos és M(ivészeti Iskola
Aranyhid Nevelési-Oktatasi Integracids Kézpont Egységes
Gydgypedagodgiai, Konduktiv Pedagogiai Mddszertani Intézmény
Ovoda, Altalanos Iskola és Specialis Szakiskola

Kézépiskoldk

Németh P3l Kollégium

Brenner Janos Ovoda, Altalanos Iskola, Gimnazium és Kollégium
Nagy Lajos Gimnazium

Kanizsai Dorottya Gimndzium

Szombathelyi M(iszaki Szakképzési Centrum Puskds Tivadar Fém-
és Villamosipari Szakgimnaziuma, Szakkozépiskoldja és
Kollégiuma

Perintparti Sz6-Fogadd Szombathelyi Waldorf Ovoda, Altalanos
Iskola, Gimnazium és Alapfoku Mdvészeti Iskola

NYmE Bolyai Janos Gyakorld Altalanos Iskola és Gimnazium
Elelmiszeripari és Foldmérési Szakképzd Iskola és Kollégium
Szombathelyi M(iszaki Szakképzési Centrum Gépipari és
Informatikai Szakgimnaziuma

Szombathelyi M(iszaki Szakképzési Centrum Hefele Menyhért
Epit6- és Faipari Szakgimnaziuma és Szakkozépiskolaja

Herman Ott6 Kérnyezetvédelmi és Mezdgazdasdgi Szakképzd
Iskola és Kollégium
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9700 Szombathely Ddézsa Gy. u. 6.

9700 Szombathely, Bercsényi Miklos utca 1.
9700 Szombathely, Nyitra u. 15.

9700 Szombathely, Vaci Mihaly utca 11.
9700 Szombathely, Paragvari utca 2-4.
9700 Szombathely, Benczur Gyula utca 10.

9700 Szombathely, Sorok utca 44.

9700 Szombathely, Bem Jozsef utca 7.

9700 Szombathely, Il. Rdkdczi Ferenc utca 79.
9700 Szombathely, Rdkdczi Ferenc utca 3.
9700 Szombathely, Bolyai Janos utca 11.

9700 Szombathely, K6rdsi Csoma Sdndor utca 5.

9700 Szombathely, Losonc utca 1.

9700 Szombathely, Tancsics Mihaly utca 48.
9700 Szombathely, Simon Istvan utca 2-6.
9700 Szombathely, Zrinyi llona utca 10.

9700 Szombathely, Szent Laszl6 kirdly utca 7-11.

9700 Szombathely Dézsa Gy. u. 6.

9700 Szombathely, Magyar Laszl6 u. 2
9700 Szombathely, Tancsics M. u. 48.
9700 Szombathely, Dézsa Gyorgy utca 4.
9700 Szombathely, Aréna utca 10.

9700 Szombathely, Petdfi Sdndor utca 1.

9700 Szombathely, Sorok utca 44.

9700 Szombathely, Bolyai Janos 11.
9700 Szombathely, Szent Laszlo kirdly utca 10.

9700 Szombathely, Rohonci ut 1.

9700 Szombathely, Szent Marton utca 77.

9700 Szombathely, Ernuszt Kelemen utca 1.



Szombathelyi Szolgaltatasi Szakképzési Centrum Kereskedelmi és
Lo o L L L. 9700 Szombathely, Nagykar utca 1/3.
Vendéglatd Szakgimnaziuma, Szakkozépiskolaja és Kollégiuma
Szombathelyi MUvészeti Szakgimnazium 9700 Szombathely, Paragvari utca 77.
Premontrei Rendi Szent Norbert Gimnazium 9700 Szombathely, Széchenyi 2.
Szombathelyi MUszaki Szakképzési Centrum Savaria

. i . 9700 Szombathely, Hadnagy utca 1.
Szakgimnaziuma és Kollégiuma
Szombathelyi Szolgdltatdsi Szakképzési Centrum Horvdth o

o, L o . 9700 Szombathely, Zrinyi llona utca 12.
Boldizsdr Ké6zgazdasdgi és Informatikai Szakgimndziuma
Szombathelyi Szolgaltatasi Szakképzési Centrum Oladi Szakképzé . 3

.. 9700 Szombathely, Simon Istvan utca 2-6.
Iskolaja
Vasi Bau Fa- és Epitdipari Szakképzé Iskola 9700 Szombathely, Lovas utca 23.
Aranyhid Nevelési-Oktatasi Integracids Kozpont Egységes
Gydgypedagdgiai, Konduktiv Pedagdgiai Mddszertani Intézmény | 9700 Szombathely Dézsa Gy. u. 6.

Ovoda, Altalanos Iskola és Specialis Szakiskola

Fdiskola, egyetem

Pécsi Tudomanyegyetem Egészségtudomanyi Kar Szombathelyi
e il & & y y 9700 Szombathely, J6kai Mor utca 14.
Képzési Kézpont
ELTE Gothard Asztrofizikai Obszervatérium Multidiszciplindris
o 9707 Szombathely Szent Imre Herceg utca 112.
Kutato Kézpont

ELTE Savaria Egyetemi Kdzpont 9700 Szombathely, Karolyi Gaspar tér 4.

Egészséqligyi intézmények

Dolgozok uti orvosi rendel6 9700 Szombathely, Dolgozdk utja 1.
Jaki uti orvosi rendelé 9700 Szombathely, Jaki ut 33.

Kiskar utcai orvosi rendel§ 9700 Szombathely, Kiskar u. 5.

Marcius 15. téri orvosi rendel6 9700 Szombathely, Marcius 15. tér 3.
Rumi uti orvosi rendelé 9700 Szombathely, Rumi ut 74.

Selmec utcai orvosi rendel6 9700 Szombathely, Selmec u. 1.

Szent Marton utcai orvosi rendel6 9700 Szombathely, Szent Marton u. 20.
Sz(ircsap6 utcai orvosi rendel§ 9700 Szombathely, Szlircsapd u. 23.
Vaci Mihaly uti orvosi rendeld 9700 Szombathely, Vaci Mihaly u. 1.
Fogaras uti orvosi rendelé 9700 Szombathely, Fogaras u. 10.

Dedk Ferenc utcai orvosi rendelé 9700 Szombathely, Dedk Ferenc utca 3.
Markusovszky Egyetemi Oktatokdrhaz 9700 Szombathely, Markusovszky Lajos u. 5.
Kézponti Orvosi Ugyelet 9700 Szombathely, Sugar u. 1.

Kulturdlis intézmények, valldsi helyszinek

Megyei M(vel6dési és Ifjusagi Kozpont 9700 Szombathely, Ady tér 5.

Savaria Szimfonikus Zenekar 9700 Szombathely, Rdkoczi Ferenc utca 3.
AGORA — M{ivel6dési és Sporthaz 9700 Szombathely, Marcius 15. tér 5.
AGORA — Savaria Filmszinhaz 9700 Szombathely, Martirtok tere 1.
Berzsenyi Daniel Megyei és Varosi Konyvtar 9700 Szombathely, Dr. Antall Jozsef tér 1.
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Szombathelyi Siker Kényvtar

Weores Sandor Szinhaz

Mesebolt Babszinhaz

Vasi Muzeumi Latvanytdr

Szombathelyi Képtar

Jardanyi Paulovics Istvan Romkert

Savaria Megyei Hatokor( Varosi Mdzeum
Smidt Mizeum

Vasi Skanzen

Iseum Savariense Régészeti Miihely és Tdrhdz
Zsinagoga

Sarlés Boldogasszony-székesegyhdaz

Szent Marton-templom

Sz6116si Jézus Szive templom

Szent Norbert templom (Zardatemplom)
Arpadhazi Szent Erzsébet Ferences templom
Evangélikus templom

Ujtemeté

Sport, szabadiddé

Szombathelyi Haladas Stadion
VARGARENA Skate Park
Parkerdé6
Gydngydshermdn-Szentkirdly Sportcentrum
Egyetemi Sportcsarnok
Kalandvdros

Csdnakdzo-to

Miijégpdlya

Tofiirdé

lllés Sportakadémia

Fedett Uszoda és Termalfiirdé
Varosligeti Sporttelep
Sportliget

Arena Savaria

Epit6k Sporttelep

Kiraly Sportlétesitmény

K6zbsségi kbzlekedési csomopontok

Helyi autébusz-allomas
Helyk6zi autébusz-allomas
Vasutdllomas
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9700 Szombathely, Ady Endre tér 40.

9700 Szombathely, Akacs Mihaly utca 7.
9700 Szombathely, Ady tér 5.

9700 Szombathely, Pdsztor u. 2.

9700 Szombathely, Rakoczi Ferenc utca 12.
9700 Szombathely, Mindszenty J. tér 1.
9700 Szombathely, Kisfaludy Sandor u. 9.
9700 Szombathely, Hollan Erné utca 2.
9700 Szombathely, Arpdd dt 30.

9700 Szombathely, Rdkoczi Ferenc utca 6-8.
9700 Szombathely, Rdkoczi Ferenc utca 3.
9700 Szombathely, Mindszenty tér 1.

9700 Szombathely, Szent Marton utca 40.
9700 Szombathely, Hunyadi Janos ut 55.
9700 Szombathely, Pet6fi Sandor u. 37.
9700 Szombathely, Szent Erzsébet tér 1.
9700 Szombathely, Kérmendi ut 2.

9700 Szombathely, Ferenczy Istvdn u. / Jéki ut

9700 Szombathely, Rohonci ut 3.

9700 Szombathely, Pet6fi Sdndor utca 1.
9700 Szombathely, Mdkvirdg utca 21.

9700 Szombathely, Bogdti ut 74.

9700 Szombathely, Karolyi Gaspar tér 4.
9700 Szombathely, Kenderesi utca

9700 Szombathely, Kenderesi utca

9700 Szombathely, Kenderesi utca

9700 Szombathely, Kenderesi utca

9700 Szombathely, Ernuszt Kelemen utca 1.
9700 Szombathely, Bartok Béla kérut 41.
9700 Szombathely, Markusovszky utca 6.
9700 Szombathely, Dolgozdk atja

9700 Szombathely, Sugdr ut 18.

9700, Szombathely Kolozsvar utca 27.

9700 Szombathely-Ujperint, Temesvar u. 44.

9700 Szombathely, Ehen Gyula tér
9700 Szombathely, Ady Endre tér 15.
9700 Szombathely, Vasut utca 8.



Hivatalok, postdk

Nemzeti Add- és Vamhivatal Vas Megyei Addigazgatdsaga
Kormanyablak

Kormanyablak

Kormanyablak

Szombathely - Szentkirdly postapartner

Szombathely 1 posta

Szombathely 2 posta

Szombathely 3 posta

Szombathely 4 posta

Szombathely 5 posta

Szombathely 6 posta

Szombathely 8 posta

Szombathely 9 posta

Szombathely 10 posta

Szombathely TESCO kirendeltség

Vas Megyei Onkormanyzati Hivatal

Szombathely MJV Polgdrmesteri Hivatala

Magyar Allamkincstar Vas Megyei Igazgatdsag

MAK Vas Megyei Teriileti Igazgatésag Csaladtamogatasi és
Szocidlis Ellatasi Iroda

Jelentésebb kereskedelemi egységek

F6 tér

Vdrosi Vdsdrcsarnok
Family Center

Savaria Plaza

Park Center

Szombathely Center
Borostyanké Aruhaz
TESCO Hipermarket
METRO Nagykereskedelem
INTERSPAR Hipermarket
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9700 Szombathely, Pet6fi Sandor u. 22.
9700 Szombathely, Bejczy Istvan utca 1-3.
9700 Szombathely, Vasut utca 14.

9700 Szombathely, Hollan Erné utca 1.
9719 Szombathely Ifjusdg ut 35.

9701 Szombathely Kossuth Lajos utca 18.
9702 Szombathely Vasut utca 5.

9703 Szombathely Laky Demeter utca 2.
9704 Szombathely Széfia utca 29.

9705 Szombathely Kdroly Robert kérut 14.
9706 Szombathely Gazdag Erzsi utca 10.
9708 Szombathely Mdrcius 15. tér 1.

9709 Szombathely Pdzmdny Péter kérut 28.
9710 Szombathely Szlircsapo utca 23.

9702 Szombathely Zanati utca 70.

9700 Szombathely, Berzsenyi D. tér 1.
9700 Szombathely Kossuth Lajos utca 1-3.
9700 Szombathely, Hefele Menyhért u. 3-5.

9700 Szombathely, Széll Kdlman utca 20., 56-
osok tere

9700 Szombathely, Hunyadi Janos ut 5.
9700 Szombathely, Varasd u. 10.

9700 Szombathely, Kérmendi ut 52-54.
9700 Szombathely, Szent Gellért u. 66.
9700 Szombathely, Viktéria ut 12.

9700 Szombathely, Szent Marton utca 21.
9700 Szombathely Zanati u. 70.

9700 Szombathely, 11-es Huszadr ut 210.
9700 Szombathely, Ujvildg u. 1.



3.2.4. Akerékparos kdzlekedés szerepe

3.2.4.1. Kerékpdros kdzlekedés elényeirdl dltaldban

A kerékpdrozasank, mint fenntarthaté kozlekedési médnak szamos el6nye van:

e A varoskozpontokban jéval gyorsabb a kozlekedés (kevesebb a torléddsok miatti
id6veszteség), ,door to door” (azaz ajtotdl ajtdig) elérést biztosit, éppen ezért joval
rugalmasabb a kozosségi kozlekedési eszkozoknél, tehat a kerékparos kozlekedés gyors és
kiszamithatonak tekinthetd.

o A kerékparos kozlekedés az egyik leginkabb koltségkiméls kozlekedési méd akar a beruhazas,
akar a fenntartas szemszogébdl vizsgaldodunk (1. tabldzat).

o Akerékpdrozas az egészséglgyi allapotra is j6tékony hatassal bir a rendszeres testmozgds altal,
mindemellett a reflexek mikodésére, az energiahdztartds szabdlyozasara is pozitiv kihatassal
bir.

e A szennyez6anyagoknak torténd kitettség esetében megallapithatd, hogy a kerékparosok
kevesebb légszennyez6 anyaggal érintkeznek az utazas sordn, mint az autésok (2. dbra).'’

Amortizacios L. Koltség 10 év
PR < ) Fenntartasi ..
Beszerzési ar kéltség / év Kltség/év alatt (amortizacio +
(atlagosan 8%) € fenntartas)
Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft 358 371 Ft
Gépkocsi (teljes) 3200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft 8 809 957 Ft
Gépkocsi (csokkentett) 3200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft 6 010 000 Ft

1. tablazat: A személyautds és a kerékparos kézlekedés becsiilt beszerzési és fenntartasi koltségei’®

Szennyezoanyagoknak valé kitettség kerékparon és autoban

CO (mg/m?) NO; (pg/m?) Benzol (ug/m?®)  Toluol (pg/m?)  Xylol (ug/m?)
B 300 150, -ll‘l){ J00,
65 [ BOCS )‘A’J
SO0 1008
4 ’ 2008
100 wl.
2 ’ 1004
1
| ]
o - oL —_ — O —mcmcaad. o J [ &
kerekpar auto kerekpar auto kerekpar auto kerokpar auto kerekpar auto

17 http://transportlearning.net
18 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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A kerékparos kozlekedési méd nem csak az egyénnek, hanem az egész tarsadalomnak is el6nydket ad:

e a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata jéval csekélyebb a személyautéknal, igy mind a
forgalom, mind pedig parkolds szempontbdl kisebb infrastrukturaigénnyel bir.

o a kerékparos kozlekedés kdros anyag és zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil alacsony, igy a
leveg6- és zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatassal.

o akerékpdros kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészségligyi helyzetet, azaz a tdrsadalom
jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatassal bir.

o akerékpdros kozlekedés mindenki szamara elérhetd kozlekedési mod, mely minden tarsadalmi
réteg szamara hozzaférhets, mely az esélyegyenléség érvényesilésének szempontjai miatt
fontos.

e az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatds szerint a kerékpdarozas és az dltala
elérhet6 kozforgalmu forgalomnovekedés tarsadalmi, kornyezeti és gazdasagi hasznai ma mar
egyértelmiiek?®, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205 millidrd eurdra becsiilhetd éves szinten.

3.2.4.2. Kerékpdros kézlekedés szerepe Szombathely vdrosaban

A kerékparozdsnak Szombathely vdrosdban nagy hagyomanya van. Az itt lakdék donté része az un.
kozlekedési célu, bevasarlé és ligyintéz6 jellegli célok miatt hasznalja a kerékpart kozlekedési
eszkozként, a meglév6é kerékparforgalmi létesitmények teljes hossza 43 km. Kozlekedésbiztonsagi
szempontok alapjan a kerékparos kozlekedés legbiztonsagosabb mddja az, ha a kerékparozas kizardlag
a kerékparos kozlekedésre épitett uthalézaton zajlik. Szombathelyen egyre tobben hasznaljak a
kerékpart munkaba jardsra vagy egyéb célra, mely nem csak a véros belteriiletein jellemzd, hiszen a
kornyék teleptléseir6l a megyeszékhelyre ingazok egyre novekvé aranya haszndlja a kerékpart
kozlekedési eszkdzként. A megnovekedett varosi és térségi igényekbdl, illetve a turizmus trendjeibél
fakaddan egyre inkabb elStérbe keriilnek a kerékparozassal és a kerékpdros uthaldzat kialakitasaval
kapcsolatos fejlesztések, melyek a megndvekedett gépjarmiiforgalom miatt kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl is rendkivil fontosak.

A TelR adatbazisaban szerepl6 adatok alapjan Szombathely varosdban 2004 és 2014 ko6zott tébb mint
11%-kal (tébb mint 3000 darabbal) n6tt a személyszallité gépjarmivek szama (2014: 30 615 db). Ez a
novekedés annak fényében sokkal inkdbb jelent6s, hogy ezen idGintervallum soran a lakonépesség
szama majdnem 3%-kal csokkent (2014: 77 866 f6). 2014-es adatok alapjan Szombathely varosaban az
1000 fére 393 személyszallitd gépjarmd jut, amely magasabb az orszagos atlagnal (333 gépjarmdi)
(3. dbra).

Szombathelyen a gépjarmdvek, illetve a személygépkocsival a varosba érkez6k szamanak novekedése,
és annak hatdsa a mindennapokban is érzékelhetd: forgalmi torlédasok alakulnak ki (féképp a kritikus
reggeli és délutani orakban), az utak tulterheltek, illetve a parkoldk is sok esetben teljes
kihaszndltsaggal miikodnek.

Szombathely Megyei Jogt Varos Onkormanyzata a kerékparos fejlesztések 4ltal szeretné elérni a 25%-
os kerékpadros kozlekedési részaranyt, amely jelenleg 19%-os. Tovabbi becsilt adatok alapjan a napi -
jarmuvel — kozlekeddk 30%-a kerékparral kozlekedik.

19 http://www.ecf.com/wp-content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
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30000 80 000
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25 000 76 000
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I Személyszallitd gépjarmivek szama

e A\llandé népesség szama

3. abra: A gépjarmlivek és a lakossag szamanak alakulasa Szombathelyen 2004-2014 koz6tt (forras: TelR)

A nagyaranyu kerékpdarhasznalatbdl adéddan a kerékparos kozlekedés biztonsagossa tétele is nagy
fontossaggal bir. Ahogy az a 4. dbrdn is |athatd, a baleseteket a személygépkocsi vezetSket kbvetben
a kerékparos kozleked6k okozzdk a legtobb esetben. A kerékparforgalmi haldzati tervben javasolt,
hatdsterilleten belili kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése kdzlekedésbiztonsagi funkcidval is
birnak, hiszen a haldzat egyik legf6bb célja, hogy a kerékparosok a lehet6 legbiztonsagosabb maédon
juthassanak el ati céljukhoz.

160
145
140 134
118 118 122
120 110
100 % 35
80
60
40 ail
27 28
25 23 25 22 20
* hils alil. WKl L1l i
0Illlllllllllll-llll-l-lll

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

B Motorkerékpar és segédmotoros kerékpar M Személygépkocsi m Tehergépkocsi M Kerékpar M Gyalogos

4. 3bra: Balesetek szama az okoz6 szerinti megoszlasban 2007-2014 kdzott?°

20 Szombathely Intermodalis Kézdsségi Kozlekedési Csomdpont létesitése — Részletes Megvaldsithatésagi
Tanulmany, 97. oldal
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A kozlekedési kozpont megvaldsithatdsagi tanulmdnya sordn a kozuti forgalomszamldlds mellett a

kerékparos kozleked6k szama is felvételre kerilt. A felmérés alapjan Szombathely 10 legnagyobb

kerékparos forgalommal biré szakasza az alabbi helyszineken talalhaté (2. tdbldzat):

Sorsz.

10.

Erintett szakasz

Zanati Ut (Palya utca és Nadasdy utca kozott)
Zrinyi llona utca a Gyongyos-patak felett
Paragvari utca (a Bartdk Béla korut és Forro utca kozott)
Nadasdy Ferenc utca (a Szent Marton utca és Kisfaludy utca kozo6tt)
FG tér (OTP el6tt)
Kiraly utca (a Malom utca és a kérforgalom kozott)
Vaci Mihaly utca (a Rohonci Ut és a Bem utca kdzott)
Horvath Boldizsar korut a Gyongyods-patak felett
Operint utca (a Kiskar utca és a Szabadsagharcos utca kozott)

Il. Rdkoczi Ferenc utca (a Thokoly utca és Zrinyi utca kozott)

2. tablazat: Szombathely 10 legforgalmasabb kerékparos utvonala?!

Mindkét iranyba,
osszesen, db

2771
2594
2473
2176
2121
1912
1874
1810
1763

1739

A forgalomszamlalasi adatok is jol mutatjdk, hogy a kerékpdarosok el6szeretettel hasznaljak a belvarosi,
forgalomcsillapitott 6vezeteket utazdasaik soran.

Ahogyan az aldbbi, 11. szdmu térképen is jol latszik, a legforgalmasabb?? szombathelyi kerékparos
Utszakaszokat a kijel6lt hatasterilet szinte teljes mértékben lefedi. A legforgalmasabb utszakaszok

tekintetében még fontos kiemelni,

Osszehasonlitva erés korrelacio figyelheté meg tébb Utszakasz esetében.

hogy a kerékparos balesetek terileti elhelyezkedésével

21 A téblizat adatainak forrdsa: Szombathely Intermodalis Kézésségi Kézlekedési Csomépont létesitése —

Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmany, 141. oldal

22 A levélogatds mddszertana: a forgalomszamlalds helyszinén roégzitett, legaldbb 1000 kerékparos/nap

forgalommal biré szakaszok
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Minerva - Stroffeld Itp.

Jelmagyarazat

Legforgalmasabb szakaszok 5

g 1003 - 1224
s, w1224 - 1445
s 1445 - 1666
w1666 - 1887
m— 1887 - 2108
m— 2108 - 2329
w2329 - 2550
m— 2550 - 2771
% Ovoda
= Altalanos iskola
= Kozépiskola
® Fgiskola, egyetem
® Sport, szabadid6
4= Egészségligy ¥
m Kultara, vallas \e
© Hivatal, posta
@ Kereskedelem
& Kozlekedés
Lakételepek
77 Hatéastertilet

11. térkép: A legforgalmasabb kerékparos ttszakaszok és a kerékparos balesetek (2010-2015) ésszefiiggése?

A nagy forgalommal biré kerékpdros Utszakaszok esetében néhet a balesetek el6forduldasanak szama.
A forgalomszamldldas eredményébél és az elmult évek baleseti statisztikai adatai alapjan a
hatdsterlleten belll beazonositott, nagy forgalmi és magas baleseti kockazatu utszakasznak
tekinthet6:

e  Gagarin u. — Bartdk Béla krt. keresztez6dése;

e Kormendi Ut és a Brenner Tobids krt. keresztez6dése;
o Deak Ferenc utca kornyéke;

e Szent Marton ut kornyéke;

e Paragvari u. és Szent Imre herceg utca szakasz;

e Ndadasdy u. — Semmelweis u. keresztez6dése

e Széchenyi u. és a KGszegi u. kozotti szakasz;

e Narai utca és a Brenner Tobias krt. keresztez6dése;

e Horvath Boldizsar krt. — Sugdr ut keresztez6dése;

e VAci Mihadly u. és a Vizont6 u. kdzotti szakasz.

Mivel a kerékpdros kozlekedés legtobb esetben hivatasforgalmi és bevdsarlds céljabdl torténik,
kiilénosebb szezondlis ingadozas nem figyelheté meg (természetesen az idgjarasi korilményektdl
jelentésen fligg a naponta kerékparozok szama). A kerékparosok szamanak napkodzbeni ingadozasa

23 Forréas: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forrdskddu szoftver segitségével késziilt — térképadatok
©O0penStreetMap kozrem(ikodsi, CC BY-SA
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azonban megfigyelhetd: a reggeli (6:45 — 7:45), illetve a délutani érakban (12:30 — 17:00) figyelhet6
meg a kerékparos forgalom csucsiddszaka, hiszen a munkaba és iskoldba jaras (majd onnan vissza), a
bevasarlas, a szabadidds tevékenységek és az Gigyintézés altaldban ezekre az idGszakokra realizalédik

(5. dbra).
‘ M kerékpar db

5. abra: A kerékparos forgalom napi lefolyasa?*
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Szombathely varosanak orszagos kozuton torténé kerékparos forgalmi adatairdl a Magyar Kozut NZrt.
Az orszagos kozutak 2015. évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma” c. kiadvanybdl, mig a helyi
kozuton mért forgalomi adatokat Szombathely Megyei Jogu Varostél szarmaznak.

. o L, L. , | Kerékparforga 3 i
Orszagos koézuti szakasz Ervényességi hatar . Részarany (%)
lom (j/nap)
86. sz. Red|cs-SzolmbatheIYl-l\/I|,cl>sonmagyarovar 59+674-74+230 93)j iman 0,2%
masodrend( féut
86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyarovar .
} s 74+230-77+831 2 j/nap 0,0%
masodrend( féut
86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyarovar .
i o 77+844-79+047 16 j/nap 0,2%
masodrend( féut
86. sz. Red|cs—SzolmbatheIYl-I\/lllt?sonmagyarovar 79+047-80+315 72 i/nap 0,5%
masodrend( féut
86. sz. Red|cs—SzolmbatheIYl-l\/Illt?sonmagyarovar 80+393-854976 86 j/nap 4,0%
masodrend( féut
87. sz. KAm-Szombathely-K6szeg masodrend(i f6ut 22+932-26+425 24 j/nap 0,3%
87. sz. KAm-Szombathely-K&szeg masodrend( féut 26+425-28+706 29 j/nap 0,2%
87. sz. Kdm-Szombathely-K&szeg masodrend( féut 28+706-29+852 19 j/nap 0,1%

24 Szombathely Intermodalis Kézdsségi Kozlekedési Csomdpont létesitése — Részletes Megvaldsithatésagi
Tanulmany, 143. oldal
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87. sz. KAm-Szombathely-K6szeg masodrend(i f6ut 29+903-37+703 7 j/nap 0,1%

89. sz. Szombathely-Bucsu masodrendd féat 0+000-4+224 3j/nap 0,1%
8707. j. Kormend-Jak-Szombathely 6sszekotd Ut 16+152-25+068 142 j/nap 6,6%
8713. j. Szombathely-Porndapati 6sszekodtd at 0+000-13+142 210j/nap 11,2%
8721. j. Szombathely-Lukacshaza 6sszekoté ut 0+000-1+829 19 j/nap 0,3%
8721. j. Szombathely-Lukdcshaza 6sszekots at 1+829-3+564 406 j/nap 9,1%
8901. j. Szombathely-Bucsu 6sszekoté ut 0+000-6+720 116 j/nap 0,9%
8901. j. Szombathely-Bucsu 6sszekoté ut 6+720-13+881 42 j/nap 3,1%
87133. j. Bucsu bekotd ut 0+000-6+152 51j/nap 8,8%

87315. j. Szombathely dllomashoz vezetd ut 0+000-1+857 0j/nap 0,0%
89801. j. Sé csp. ag 0+000-0+404 2 j/nap 0,1%

Kerékparforgalom Részaran
Helyi k6zuti szakasz P & v

(i/nap) (%)

Szent Imre herceg utca (Vaci Mihaly utca és a Muskétli utca kézott) 373 j/nap 3,1%
Brenner Tobias korut-Jo/kal Mor utc..a-lBarfo.I.( Béla korut (Kismezei 159 j/nap 1,1%

utca és a Rohonci Ut kdzott)

Jaki Ut (Brenner Tébias korut és a Ferenczy Istvan utca kozott) 379 j/nap 11,4%
Vépi Ut (Zanati Ut és az Ikervar utca kozott) 89 j/nap 6,9%

Vépi Ut (Ikervar utca és a 86. sz. fgut kozott) 143 j/nap 5,5%

Ikervar utca (Zanati Ut és a Vépi Ut kdzott) 49 j/nap 3,2%

Ahogy az a fenti tablazatbdl is kitlinik, a kerékparosok szama jelent&snek (tébb, 150 j/nap) tekintheté
a Szombathely — Porndapati 6sszekoté aton (210 j/nap), Szombathely — Lukacshaza 6sszekotd aton
(406 j/nap), a Szent Imre herceg utcaban (373 j/nap), a Brenner Tébias korut — Jokai utca — Bartdk Béla
korut térségében (159 j/nap) és a Jaki uton (379 j/nap). Osszességében megallapithatd, hogy az
orszagos és a helyi kozutakon mért kerékparforgalmi adatok is aldtdmasztjdk a tervezett
kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésének indokoltsagat, ezaltal a hatasterilet alkalmazott
lehatarolasat.

A kerékparutakhoz tartozé létesitmények tekintetében elmondhatd, hogy a rovidebb tartézkodasra
alkalmas kerékpartdmaszok szama 2660 db-ot tesz ki (egy kereket rogzit: 2289 db, vaznal is rogzithetd:
371 db), mig a kerékparparkoldk (hosszabb tartézkodasra alkalmas, lehetdség szerint fedett
|étesitmények) szdma 2491 db-ot tesz ki (1853 db elsé kerekes, 638 db rogzithet6 vazzal).
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A vdrosban kerékpdros szolgaltatasok is megtaldlhatdéak, melyr6l 12 szerviz, 4 szakizlet, 2
kerékparkolcsonzs, 9 szerviz és szakiizlet, 2 turisztikai szolgaltaté gondoskodik, tovabba egy Mol pont
is m(ikédik a varosban.?

A vasutallomas multimodalis kézponti szerepét jol jelzik a GySEV kerékparos jegyeladdsainak
statisztikai adatainak novekedése, illetve a Szombathely vasutadllomas el6tti, illetve a térség
telepliléseinek megalldhelyei el6tti kerékpartamaszok és kerékparparkoldk kapacitdsainak maximalis
kihasznaltsaga (3. tdbldzat).
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2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014
Szombathelyrél 18 31 1 3 16 43 134 191 3656 3997 31 5 18 28
Szombathelyre 1 12 1 3 11 30 109 135 2371 2302 43 6 5 7

3. tablazat: Az értékesitett kerékparos jegyek és bérletek szdma, 2013-2014 (adatok forrasa: GYSEV)

Szombathely Megyei Jogli Véros Onkormdnyzata az utdbbi években rendkivill elkételezett a
kerékparos létesitmények — és ezaltal a kerékparos kultura — fejlesztése érdekében. Ennek egyik elsé
mérfoldkove volt a 2007-es kerékparos koncepcid kialakitasa, amelyekre épiteni lehetett a 2007-2013
kozotti beruhazasok soran. Az infrastrukturdlis fejlesztéseket kdvetéen 2014-ben és 2015-ben az
Onkormanyzat sikeres palydzatot nyujtott be, igy mindkét évben elnyerte a varos a Kerékparosbarat
Teleplilés cimet. Jelen pdlydzat a szombathelyi kerékpdros fejlesztések kovetkez6 |épcs6fokanak
tekinthet6: a cél egy olyan komplex kerékparforgalmi haldzat kialakitasa és lehatdrolasa, amelyen belil
a kerékparosok egyszerlbben, gyorsabban és balesetmentesen kozlekedhetnek egy kerékpdarbarat
akcioterileten beliil.

25 Forras: az NFM &ltal meghirdetett ,Kerékparosbarat Telepiilés” c. palyazat adatlapja
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3.3.  Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1. A beavatkozasi terllet kerékparozhatdsaga

3.3.1.1. A vizsgdlati teriilet kézuthdlozata

Szombathely MJV. teriileten orszagos és helyi kdzutak taldalhatdéak. A varost érint6 orszagos
kozathaldzat hierarchidjanak csicsan az M86-os autdut all, melyet a kdzelmultban adtak at. Az autout
a varost EK-i irdnybdl kdzeliti meg. Szombathely kdzigazgatasi teriiletén fekszenek a 86., a 87. és a 89.
sz. masodrendl féutak, melyek egy E-D-i irdnyd tengelyt képeznek, elkeriilve a centrumot. A
telepiilésen haladnak keresztil a 8707.,a 8713.,a8721. és a 8901. j. 4 szamjegy(i utak, melyek elkerilik
a varos belsé terileteit a 8901. j. utat leszamitva. Az orszagos kozutak hierarchidjanak aljan az 5
szamjegy( (87315., 87133. és 89801. j. utak) allnak. Ezek kozlil a 87315. j. Ut (Zanati ut) fontos szerepet
tolt be, mivel ez koti 6ssze a kiils6 86. sz. f6Ut-87. sz. f6ut tengelyt a varos kézpontjaval. A helyi kozutak
féhaldzati elemei gylirlis-sugaras haldzatot alkotnak. A centrumot korulolelé gylrd a Szent Floridn
korat-Brenner Tobias korut-Jékai Mor utca-Bartdk Béla kdrut-Horvath Boldizsar korat-Nadasdy Ferenc
utca nyomvonal. Szombathely E-D-i iranyl tengelyei a Paragvari utca-Szent Imre herceg utca, a
Szabadsdgharcos utca-Kérmendi at, valamint a Hunyadi Janos Ut-Sz616s utca-Rumi Ut-Rumi kiilsé Ut
iranyok, K-Ny-i tengelye pedig a Kalvaria utca-Thokoly Imre utca-Szent Mdrton utca nyomvonal.

3.3.1.2. A vizsgdlati tertilet orszagos kézutjain a gépjarmdforgalom nagysdga

A vizsgalati teriileten taldlhatd orszagos kozutak forgalmi adatai a Magyar K6zut NZrt. ,, Az orszagos
kozutak 2015. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma” cimi kiadvanyabdl szarmaznak. A vizsgalati
teriilet forgalmi adatait a KHT-1.1 jell ,,FORGALMI VISZONYOK I. (Szombathely, orszdgos kézutak)”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:25 000 méretaranyban.

86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyardvdr mdsodrendd féut

» Ervényességi hatdr: 59+674-74+230

= Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
» ANF: 10418 j/nap (13 872 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 2 026 j/nap (1 098 E/nap); részarany: 19,4%

86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyardvdr mdsodrendd féut

»  Ervényességi hatdr: 74+230-77+831

=  Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terileten); 90 km/h (lakott terileten kivil)
= ANF: 6238 j/nap (9 579 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 2 129 j/nap (1 098 E/nap); részarany: 34,1%

86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyardvdr mdsodrendd féut

*  Ervényességi hatar: 77+844-79+047

= Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott teriileten kivil)

= ANF: 10426 j/nap (13 680 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 2 041 j/nap (817 E/nap); részarany: 19,6%
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86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyarovdr mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 79+047-80+315

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
ANF: 14 928 j/nap (17 783 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 1 746 j/nap (817 E/nap); részarany: 11,7%

86. sz. Rédics-Szombathely-Mosonmagyardvdr madsodrendd féut

Ervényességi hatar: 80+393-85+976

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
ANF: 2 159 j/nap (2 288 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 117 j/nap (1 155 E/nap); részarany: 5,4%

87. sz. Kim-Szombathely-Készeg mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 22+932-26+425

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
ANF: 7 945 j/nap (8 876 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 671 j/nap (759 E/nap); részarany: 8,4%

87. sz. Kim-Szombathely-Készeg mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 26+425-28+706

Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott terileten kivil)

ANF: 14 738 j/nap (15 941 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 650 j/nap (759 E/nap); részarany: 4,4%

87. sz. Kdim-Szombathely-K6szeg mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 28+706-29+852

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
ANF: 15 010 j/nap (16 189 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 646 j/nap (1 533 E/nap); részarany: 4,3%

87. sz. Kim-Szombathely-Készeg mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 29+903-37+703

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
ANF: 8 031 j/nap (8 694 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 371 j/nap (1 533 E/nap); részarany: 4,6%

89. sz. Szombathely-Bucsu mdsodrendd féut

Ervényességi hatar: 0+000-4+224

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terlleten kivil)
ANF: 5 451 j/nap (6 033 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 322 j/nap (547 E/nap); részarany: 5,9%
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8707. j. Kérmend-Jdk-Szombathely dsszekétd ut

»  Ervényességi hatdr: 16+152-25+068

= Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
= ANF:2 150 j/nap (2 158 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 105 j/nap (183 E/nap); részarany: 4,9%

8713. j. Szombathely-Porndapdti 6sszekétd ut

*  Ervényességi hatar: 0+000-13+142

= Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
= ANF:1870j/nap (1 784 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 68 j/nap (42 E/nap); részarany: 3,6%

8721. j. Szombathely-Lukdcshdza ésszekéto ut

* Ervényességi hatdr: 0+000-1+829

= Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
= ANF: 6031 j/nap (6 096 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 20 j/nap (1 653 E/nap); részarany: 0,3%

8721. j. Szombathely-Lukdcshdza 6sszekétd ut

=  Ervényességi hatdr: 1+829-3+564

=  Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten)

= ANF:4 479 j/nap (4 279 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 135 j/nap (1 653 E/nap); részarany: 3,0%

8901. j. Szombathely-Bucsu 6sszekétd ut

*  Ervényességi hatar: 0+000-6+720

=  Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
= ANF: 12520 j/nap (12 827 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 474 j/nap (738 E/nap); részarany: 3,8%

8901. j. Szombathely-Bucsu 6sszekéto ut

*  Ervényességi hatdr: 6+720-13+881

=  Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terileten kiviil)
= ANF:1371j/nap (1 453 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 67 j/nap (E/nap); részarany: 4,9%

87133. j. Bucsu bekdté ut

*  Ervényességi hatdr: 0+000-6+152

= Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott teriileten kivil)

= ANF: 581 j/nap (616 E/nap)

= Nehéz motoros forgalom: 36 j/nap (293 E/nap); részarany: 6,2%
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87315. j. Szombathely dllomdshoz vezeté ut

Ervényességi hatar: 0+000-1+857
Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten)

ANF: 16 184 j/nap (16 556 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 373 j/nap (51 E/nap); részarany: 2,3%

89801. j. Sé csp. dg

Ervényességi hatdr: 0+000-0+404
Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott terileten kivil)

ANF: 2 710 j/nap (2 784 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 38 j/nap (145 E/nap); részarany: 1,4%

3.3.1.3. A vizsgdlati tertilet helyi kbzutjain a gépjarmdiforgalom nagysdaga

A vizsgadlati teriileten talalhatd helyi kozutak forgalmi adatai Szombathely Megyei Jogu Véarostél kapott

adatok. A Szent Imre herceg utca, a Jokai Mér utca és a Jaki ut vonatkozasaban a forgalomszamlalasra

2016-ban keriilt sor. A szamlalast a Fer GHR Szolgaltaté Bt. végezte. A tébbi helyi kozdtra vonatkozé
szamlaldsi adatok 2015-b4l szarmaznak. A vizsgdlati teriilet forgalmi adatait a KHT-1.2 jel(i ,,FORGALMI
VISZONYOK II. (Szombathely, helyi kézutak)” cim( rajzi melléklet adja meg M=1:25 000
méretaranyban.

Szent Imre herceg utca (Vdci Mihdly utca és a Muskadtli utca kbzétt)

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terileten beliil)

ANF: 11 846 j/nap (11 704 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 161 j/nap (291 E/nap); részarany: 1,4%

Brenner Tobids kérut-Jokai Mor utca-Bartok Béla kérut (Kismezei utca és a Rohonci ut kbzétt)

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terileten beliil)

ANF: 13 787 j/nap (13 832 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 172 j/nap (322 E/nap); részarany: 1,2%

Jaki ut (Brenner Tobids kérut és a Ferenczy Istvan utca kézétt)

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten belil)

ANF: 3 335 j/nap (3 062 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 8 j/nap (15 E/nap); részarany: 0,2%

Vépi ut (Zanati ut és az lkervdr utca kbzott)

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terileten belil)

ANF: 1 297 j/nap (1 359 E/nap)

Nehéz motoros forgalom: 96 j/nap (214 E/nap); részarany: 7,4%

Vépi ut (Ikervar utca és a 86. sz. féut k6zott)

Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten); 90 km/h (lakott terileten kivil)

ANF: 2 580 j/nap (2 602 E/nap)
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= Nehéz motoros forgalom: 85 j/nap (195 E/nap); részarany: 3,3%

Ikervdr utca (Zanati ut és a Vépi Ut kézott)

= Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten)
= ANF: 1525 j/nap (1 513 E/nap)
=  Nehéz motoros forgalom: 20 j/nap (39 E/nap); részarany: 1,3%

3.3.1.4. A kézuti csomdpontok kerékpdrozhatdsdga

A vizsgdlati terileten taldlhaté meglévé kerékparforgalmi létesitmények kozuti csomépontokat
torténd atvezetése nagyrészt megfelelS. A kdrforgalmi csomépontokban (Idsd. Dolgozdk Utja-Muskatli
utca; Szent Imre herceg utca-Muskatli utca; Brenner Tébids korut-Kérmendi ut; Kérmendi ut-Szent
Gellért utca; 11-es Huszar ut-Horvath Boldizsar krt.; Szent Gellért utca-Hunyadi Janos utca; 86. sz. féut-
87. sz. f6ut csomdpontok) az atvezetés sarga szind, négyzet alaku felfestéssel megoldott. A négyagu,
jelz6lampas forgalomiranyitasi csomoépontokban a meglévé kerékpdros elemek atvezetése szintén
megoldott (lasd. Bartok Béla krt.-Paragvari utca; Rohonci ut-Bartok Béla krt). Jelz6lampas
csomopontokban a kerékparos atvezetés mellett szinte mindig kijel6lt gyalogos-atkel6hely is taldlhato.
Az atvezetéseknél az esetek tobbségében csak gyalogosjelz6 van, pedig gyalogos-kerékparos jelz6re
lenne szikség. Ez aldl kivételt képez az Operint utca-Kiskar utca csomdpont, ahol a
forgalomszabdlyozas megfelel6. A Zanati Ut-Vépi Ut és a Zanati ut-lkervdr utca csomdpontokban a
meglévl felfestések lekoptak. Egyéb, nem jelz6lampds csomdpontokban a sdrga szind atvezetés
burkolati jel fel van festve.

3.3.1.5. A hdlozat folytonossagi hidnya

A meglévé kerékparos haldzat kdzepes kiterjedési és aszimmetrikus, a DNy-i és EK-i teriileteket nem
fedi. Emellett hianyzik a kdzpont megfelel6 bekdtése és tobb E-D iranyd kapcsolat is. A meglévd
tengelyek 6sszekotése nem folytonos. A legfontosabb haldzati hianyok:

e a Kbérmendi uti tengely és a Dolgozdk utjanak 6sszekotése;

e acentrumban [évé és a Zanati Ut melletti Iétesitmények 6sszekapcsoldsa;

e 3 Paragvari u.-Szent Imre herceg u. nyomvonal Vaci M. u. és Rumi Rajki I. u. kozotti szakasza;
e akornyezd teleptilések (Vép, Sopte, Ndrai, Sé) felé kidgazé nyomvonalak;

e a Rohonci Ut és a Dolgozdk utjanak dsszekotése;

e a Rumi kiilsé Ut és a Brenner Tébias korut 6sszekotése.

3.3.1.6. Elvdlaszto létesitmények (vasut, nagyforgalmu ut, vizfolyds stb.) keresztezése

A vizsgalati teriileten az alabbi vasutvonalak talalhatéak:

e 15, sz. Szombathely-Sopron vasutvonal
Egyvaganyu, villamositott, normal nyomtavu vasutvonal.

e 16. sz. Szombathely-Hegyeshalom vasutvonal
Kétvaganyu, villamositott, normal nyomtavu vasutvonal.

e 17. sz. Szombathely-Nagykanizsa vasutvonal
Egyvaganyu, nem villamositott, normal nyomtavu vasutvonal.
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e 18. sz. Szombathely-Készeg vasttvonal
Egyvaganyu, nem villamositott, normal nyomtavu vasutvonal.

e 21, sz. Szombathely-Szentgotthdrd vasutvonal
Egyvaganyu, villamositott, normal nyomtavd vasutvonal.

A vizsgalati teriileten nagyforgalmu utszakaszai:

Szombathely kozigazgatdsi teriiletén taldlhatd nagyforgalmu orszdgos kozutak a 86. sz., a 87.sz. és a
89. sz. masodrend(i féutak, valamint a 8721. j., 8901. j. és a 87315. j. utak. A meglévé helyi kézutak
kozal a Brenner Tobias korat-Jokai Mor utca-Barték Béla korut, valamint a Szent Imre herceg utca
forgalma emelkedik ki.

A vizsgalati teriileten az alabbi vizfolyasok talalhatéak:

e Arany-patak
A patak Ausztridban ered és Szombathely teriiletén, a Csdnakazo-té mellett dgazik a Perint
patakba.

e Potyondi-drok
Az arok az Arany-patakba torkollik az Oladi lakdtelep mellett keresztezve a Muskatli utcat és a
Dolgozék utjat.

e Perint-patak
A patak Gencsapati teriiletén dgazik ki a Gyongyos-patakbdl és Szombathely Ny-i oldalan folyik
keresztdl.

e Gyongyds-patak
A patak Ausztridban ered és keresztiilfolyik Szombathelyen E-D-i iranyban.

A vizsgalati teriileten az alabbi alléviz talalhaté:

e (Csonakdzo-to
A tavat mesterségesen, az Arany-patak taplalasaval alakitottdk ki. Szombathely ENy-i részén, az
Oladi és a Derkovits lakotelepek szomszédsagaban, a Kenderesi utca mellett fekszik.

3.3.1.7. A meglévd korldatozott sebességli ill. csillapitott forgalmu bemutatdsa

7 s

A vizsgalati teriileten az alabbi meglévo korlatozott sebességii 6vezetek talalhatéak:

e Kenderesi utca-Liget utca menti teriilet

Az Ovezet a Kenderesi utca Bartdk Béla koruthoz torténé csatlakozasanal kezd6dik és a Liget utca
Rohonci uthoz torténé csatlakozadsanal ér véget. Az 6vezet a Csdnakdzd té mellett fekszik. A
terilet kiilénleges terileti (sportolasi terilet, szabadid6kézpont) besorolasu, az itt engedélyezett
sebesség 30 km/h.

e Szent Imre herceg utca-Rumi Rajki Istvan utca-Vizonté utca-Muskatli utca kézétti teriilet

Az Ovezet a Szent Imre herceg utca, a Rumi Rajki Istvan utca, a Vizont6 utca és a Muskatli utca
altal hatdrolt terileten fekszik. A terilet lakéterileti (kisvarosias és kertvarosias teriilet)
besorolasu, az itt engedélyezett sebesség 30 km/h.
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A vizsgalati teriileten az alabbi meglévé laké-pihené dvezetek talalhatdak:

e Szent Imre herceg utca-Muskatli utca-Vizénté utca-Vdrkonyi Istvan utca kozétti teriilet
Az 6vezet a Szent Imre herceg utca, a Muskatli utca, a Vizont6 utca és a Varkonyi Istvan utca altal
hatdrolt teriileten fekszik. A terilet lakéteriileti (kisvarosias és kertvarosias terilet) besorolasu, az
itt engedélyezett sebesség 20 km/h. Az Ovezet kezdetét jelz§ tablaknal sebességcsokkentd
kiisz6bok vannak.

e 11-es Huszdr ut menti teriilet
Az 6vezet a 11-es Huszar ut (8901. j. kozut) 1 km szelvényénél talalhato teriileten fekszik. A terllet
lakoterileti (nagyvarosias terilet) besorolasu, az itt engedélyezett sebesség 20 km/h.

e Elmunkds utca-Verseny utca-Repiilék utja-18. sz. vasutvonal k6zétti teriilet

Az dvezet az Elmunkas u., a Verseny u., a Repiil6k Utja és a 18. sz. vasutvonal altal hatdrolt
terlileten fekszik. A terilet lakotertleti (kisvarosias teriilet) besorolasu, az engedélyezett sebesség
20 km/h.

3.3.1.8. Baleseti helyzet

A baleseti elemzéshez felhaszndlt adatok a Vas Megyei Renddr-fékapitanysagtdl szarmaznak a 2010-
2015 kozotti id6szakbdl. Az elemzés sordn a Szombathely belteriletén bekovetkezett, kerékpdarosok
részvételével tortént kozuti kézlekedési baleseteket vettiik figyelembe. A vizsgalt 6t éves id6szakban
bekovetkezett balesetek szama Osszesen 414 db, az évi atlag 82,8 db (4. tdbldzat).

. An’y B S?e.'f“? G

Ev karos sériiléses [db]
[db] [db]

2010 12 58 70
2011 9 61 70
2012 12 63 75
2013 14 49 63
2014 9 53 62
2015 10 64 74
Osszesen [db] 66 348 414

4. tablazat: A 2010-2015 kozott bekovetkezett balesetek (anyagi karos, személysériiléses) darabszama

2015
2014

2013

O Anyagi kéros
B Személysériléses

Ev

2012

2011

2010

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Balesetek szama [db]

6. abra: A 2010-2015 kozott bekovetkezett balesetek (anyagi kdros, személysériiléses) eloszlasa
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2010 és 2015 kozott osszesen 348 db személysériiléses baleset tortént, az évi atlag 69,6 db.

Ev Kénnydi Sulyos Haldlos  Osszesen
[db] [db] [db] [db]
2010 47 10 1 58
2011 37 24 0 61
2012 45 18 0 63
2013 35 14 0 49
2014 40 13 0 53
2015 43 20 1 64
Osszesen 247 99 2 348
[db]

5. tablazat: A 2010-2015 kozo6tt bekdvetkezett személysériiléses (konnydi, stlyos, halalos) balesetek

darabszama

[ [ [
2015
2014
2013 @ Konnyl

ﬁ | | | B Sulyos

2012 O Halalos
2011
2010

! ! ! ! | |

0 10 20 30 40 50 60 70
Balesetek szama [db]

7. dbra: A 2010-2015 koz6tt bekovetkezett személysériiléses (k6nnydi, sulyos, haldlos) balesetek eloszlasa

A 2010 és 2015 kozott bekovetkezett személysériiléses balesetek okozdi személygépkocsik,
tehergépkocsik, autdbuszok, kerékparosok, segédmotoros kerékparok és gyalogosok voltak. A legtdbb
baleset a vizsgalt id6szakban a személygépkocsik és a kerékpdarosok miatt kovetkezett be, a kozlekedés
tobbi résztvevGje miatt bekdvetkezett balesetek szama alacsony.
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2010
2011
2012
2013
2014
2015

Osszesen

[db]

SZGK

[db]

22
35
33
27
24
28

169

Okozé

TGK BUSZ
[db] [db]
2 0

5 0

1 2

2 0

2 0

3 1
15 3

KP

[db]

34
19
24
19
25
31

152

SMKP GY
[db] [db]
0 0
1 2
1 2
1 0
1 1
0 1
4 5

6. tablazat: A 2010-2015 kozott bekovetkezett személysériiléses balesetek okozoi
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8. abra: A 2010-2015 kozott bekévetkezett személysériiléses balesetek okozdinak eloszlasa

A baleseti ponttérkép (12. térkép) alapjan a kerékparos kozlekedés szempontjabdl a nagy forgalmu

utak csomopontjai tekinthet6k baleseti gocpontoknak. Az adatok szerint a legtdbb sulyos sériiléses

baleset kozuti keresztez6désekben kovetkezik be. A térkép szerint a baleseti gécpontok az aldbbiak:

e Brenner Tébids korut — Ndrai utca csomdpont (konnyd sériiléses balesetek)

e Jokai Mdr utca — Gagarin Ut (sulyos sériiléses balesetek)
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e Rohonci Ut — Bartdk Béla korut (sulyos és konny sériiléses balesetek)

e Kormendi Ut — Brenner Tdbids korut (konnyd sérliléses balesetek)

e Szent Marton utca Wesselényi M. és Nadasdy F. utca kozotti szakasza

e Markusovszky Lajos utca — Dedk Ferenc utca csomdpont (stlyos sériiléses balesetek)
e  Sugar Ut — Horvath Boldizsar korat csomépont (konny sériiléses balesetek)

e 11-es Huszar ut — Alsé6r utca csomdpont (sulyos és konnyU sériiléses balesetek)

e Hunyadi Janos Ut — Karolyi Antal utca csomdpont (sulyos sériiléses balesetek)

e Szent Imre herceg utca — Muskatli utca csomépont (konny( sériiléses balesetek)

e Zanati Ut — Varasd utca csomdpont (sulyos sériiléses balesetek)

Jelmagyardazat

Kerékparos balesetek
= Anyagi kdros
a  Koénnyd
= Sulyos
= Halalos

Homaktic®

ségpince

12. térkép: A 2010-2015 koz6tt bekdévetkezett balesetek ponttérképe

3.3.1.9. Kerékpdrparkolds, multimodalitds

Autobusz kézlekedés

Szombathely kozigazgatasi teriiletén helyi, helykodzi és tavolsagi autdbusz jaratok kozlekednek az
Eszaknyugat-Magyarorszagi Kozlekedési Kézpont lizemeltetésében. A helyi autdbuszvonalak 2017.

januar 1-t6l az aldbbiak:

Térzsvonalak

1C Vasutallomas — Herény

1U Vasutallomas — Bogat

2A Vasutdllomds — Szlircsapd u. — Brenner T. krt. — Vasutallomas
2C Vasutallomas — Brenner T. krt. — Szlircsapd u. — Vasutallomas
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3A Vasutallomas — Oladi varosrész

5 Vasutallomas — Olad

6 Minerva laképark — Vasutallomds — ENYKK Zrt. — Ujperint

7 Vasutallomas — Ujtemetd

8 Autdbusz-allomas — Vasutallomas — Zanat

9 Derkovits varosrész — Joskar-Ola varosrész

12 Vasutdllomds — Bogat — Sport tér — Vasutallomas

12B Vasutallomas — Kéroly R. u. — Bogat — Sport tér — Karoly R. u. — Vasutallomas
21 Vasutdllomas — Sport tér — Bogat — Vasutallomas

21A Vasutallomas — Hunyadi u. — Sport tér — Bogat— Hunyadi u. — Vasutallomas
21B Vasutallomas — Karoly R. u. — Sport tér — Bogat— Kdroly R. u. — Vasutallomas
30Y Oladi varosrész — Kdmon

Hivatdsforgalmi vonalak

4H Oladi varosrész — Derkovits varosrész — BPW-Hungaria Kft.

5H Olad — Oladi varosrész — Ipartelep

6H ENYKK Zrt. — Ipartelep

7H Arany Janos utca — Rumi at 142.

8H ENYKK Zrt. — Joskar-Ola vr. — iQor Kft.

9H Derkovits varosrész — Autdbusz-adllomds — Vasutallomas — Ipartelep
10H Oladi varosrész — Vasutallomas — iQor Kft.

Idészakos vonalak

22 Vasutallomas — Kilatd ut

23 Autdbusz-allomas — Pet6fi telep

25 Vasutdllomas — Aranypatak lakdpark

26 Vasutallomas — Parkerd6

27 Vasutallomas — Parkerdé lakdpark

29A Vasutallomas — Vdaci Mihdly u. — Brenner T. krt.— Joskar-Ola vdrosrész — Vasutallomas
29C Vasutallomas — Joskar-Ola varosrész — Brenner T. krt. — Sz(ircsapd u. — Vasutallomas
35 Minerva laképark — Oladi varosrész — Olad

Szombathelyen 6sszesen 275 autdbusz-megalldhely taldlhatd, melyek kozil a legfontosabbak a
vasutdllomdas (Ehen Gyula tér), valamint az Ady Endre téri autdbusz-dllomds. Az Eszaknyugat-
Magyarorszagi Kozlekedési Kozpont jaratain kerékpar csak a kerékpar szallitasara alkalmas
autdébuszokon szallithatd, amit a Szolgéltatd az autdbuszokon kiilon feltiintet.

Vasuti kézlekedés

Szombathely teriletén halad keresztll a 15., 16., 17., 18. és a 21. szamu vasutvonal, melyek Sopron,
Hegyeshalom, Nagykanizsa, KGszeg és Szentgotthard felé biztositanak kapcsolatot. A vasuti kozlekedés
izemeltetését a MAV Zrt. és a GYSEV Zrt. végzik. A vonatok Szombathely vasttéllomasra érkeznek be,
amely egy atmend allomas. A legtdbb viszonylat esetében a vonatokon a kerékparszallitas lehetséges,
azonban azok kapacitasa vonatonként valtozé.
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A kerékpdros és a k6zésségi kézlekedés kapcsolata

A kozosségi kozlekedés legfontosabb atszallépontjai az Ehen Gyula téri vasttallomds és az Ady Endre
téri autdbusz-dllomds. A vasutallomas éplilete mellett kerékpdartamaszok taldlhatéak, melyek
elavultak, a biztonsdgos rogzitést teljes korlien nem teszik lehet6vé. A tdmaszok aszfaltozott fellileten
keriltek kihelyezésre. A kialakitas a rovid idejli kerékpar parkolds igényeinek felel meg, id6szakosan
kapacitdshiany tapasztalhaté. Hosszu idejli, biztonsagos tarolast biztositd, fedett B+R parkold is
megtaldalhaté a vasutdllomas kornyékén. Az Ady Endre téri autdbusz-dllomdas kornyezetében a
kerékpdrparkolds megoldott, de a kapacitasok fejlesztése indokolt. Az Onkormdnyzat elképzelése
szerint az Ady Endre téri helykdzi buszpalyaudvar tavlatban a vasutéallomashoz telepiil. Osszességében
megadllapithatd, hogy a kerékpdartdrolas a kozosségi kozlekedés f6bb megalléindl jelenleg
kapacitashianyos és nem megfeleld szolgaltatasi szint(.

A kerékparos multimodalitas, parkolds tekintetében elmondhatd, hogy a vdros tobb pontjan
megtaldalhaték o©ndlléd kerékpartdmaszok és kerékparparkoldk. A kozlekedési mddozat valtasa
leggyakrabban a kerékpdrrdél a gyalogos kozlekedésre valtok esetében tapasztalhatd (kerékpdrral
térténé munkaba/iskolaba jaras, majd a leparkolast kovet6en gyalogosan tovabb). A kozdsségi
kozlekedés és a kerékpdrozds kapcsolatanak intenzitasa leginkabb a vasutallomason tapasztalhatd,
ahol a GySEV kerékpdrtaroldinak kapacitasai teljes mértékben ki vannak haszndlva. A vasutallomas
multimodalis csomdponti szerepe a jegyeladdsi adatokbdl is jol Iathatd, amelyet a tabldzat mutat be.
Szombathely varosdban a kozosségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés kozotti modvaltds a
tervezett kozlekedési kozpont kiépitése altal egyszerlibbé és konnyebbé valhat.

Ahogy azt az alabbi tablazatban is [athatjuk, 2660 6nallé kerékpartdmasz és 2491 db kerékparparkold
fér6hely talalhaté meg a varosban, az alabbi bontdsban:

Csak 6nallé
Kerékparparkoléban

kerékpartamasz
Vasuti megalldban, vasutallomason (B+R) 45 206
Buszpalyaudvaron (B+R) 15 -
Telepiilésen beliili buszjarat megalléjaban - -
Tavolsagi buszmegallokban - -
Postan 11 19
Vendéglatdipari egységeknél 318 426
Kulturdlis lIétesitmény - 38
Piac - 20
Onkormanyzat épiilete - 20
Strand 272 -
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Jatszotér - 40

Iskola 640 -
Egészségligyi intézmények 224 120
Uzlethelyiség 534 1602
Egyéb 601 -
Osszesen 2660 2491

A kerékpartarolds és kerékpdrparkolds jelenlegi helyzetének megismerése, valamint a potencialis
fejlesztési pontok azonositasa érdekében felmérésre keriiltek a legfGbb forgalomvonzé létesitmények
kérnyezetében taldlhatd kerékpartdmaszok mennyiségi és minéségi ismérvei. Osszességében
elmondhatd, hogy a legtébb esetben a kerékpartdrolds és parkolds lehetésége rovid tavon biztositott,
azonban a létesitmények nagy hanyada nem felel meg ,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c.
utiagyi mdszaki elGiras (UME) iranyelveinek, a kerékparok vazanak megtamasztasa - igy az eszkdzok
épségének biztositdsa - nem lehetséges. A jov6beni fejlesztések sordn elsGdleges cél ezen szik
keresztmetszetek leklizdése.

Buszpalyaudvar — Ady tér

Szombathely autébusz-palyaudvaran osszesen 15 6ndllé kerékpdrtamasz taldlhatd, igy az utasok,
illetve a kornyéken (lgyet intéz6k az Ady tér szomszédsagaban taldlhatd élelmiszerbolt mintegy 30
allasnyi kerékpartaroléjat veszik igénybe, tovabba gyakran alkalmazott megoldas a palyaudvartol délre
talalhaté Romkert keritésének, illetve korlatelemeinek haszndlata. Utébbinal egy atlagos hétkéznapi
délutdnon 10-15 kerékpart tarolnak egy id6ben.

1. fénykép: Kerékparok parkolnak az Ady térrel szomszédos Romkert keritésénél
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MMIK el6tti tér

Az MMIK el6tti tér kozvetlen kdrnyezetében tébb helyen is van lehetdség kerékpartarolasra, azonban
az alldsok szama korlatozott. A Kereskedelmi és Vendéglatodi Szakképz6 Iskola és Kollégium esetében a
kollégiumndl 5, mig az iskoldnal 20 allas vehet6 igénybe, utdbbinal kiegészitve egy U-alaku tamasszal.
Az MMIK bejaratanal 6t féréhely érhetd el, amit az intézmény parkold fel6li oldalan talalhaté 1épcsé
mellett tovabbi 15 allas egészit ki.

Berzsenyi Daniel tér

A Berzsenyi Daniel téren jelenleg a Savaria Egyetemi Kézpontjanak D épulete el6tt taldlhatd nagyobb
mennyiségli kerékpar tarolasara alkalmas létesitmény, itt 40 allas vehetd igénybe. A Megyehaza el6tt
nincs kerékpartdmasz, mig a Hollan Ernd utcai Kormanyablak el6tt 8 allas all rendelkezésre. Erdemes
megemliteni, hogy a térrel szemben elhelyezkedd Székesegyhaz mellett 60 allas talalhaté, azonban
ezek jelenleg még kevésbé ismertek a szombathelyi kerékparos kozosség el6tt. Ennek oka, hogy a
tdmaszok nehezen észreveheték a Szily Janos utcadban kozleked6k szamara.

2. fénykép: A Berzsenyi Daniel tér kozelében talalhato Székesegyhazhoz tartozo kerékpar parkolé-allasok
FG tér — Varoshaza

A Vdroshdza bejaratahoz vezetd lépcs6é el6tt jelenleg 100 kerékpar rogzitésére alkalmas tarold
taldlhatd, mig a szomszédos Kormanyablak épiletétél a Szentharomsag-szobor irdnyaba tovabbi 125
allas vehetd igénybe.
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3. fénykép: Fo téri kerékpar parkold-allasok a Varoshazaval szemben
ELTE Savaria Egyetemi K6zpont

Az Egyetem A és C épliletének bejaratainal jelenleg 40, illetve 30 kerékpar tarolasa lehetséges nyitott
kerékpartarolé-allasokban.
Csonakazoto, Miijégpalya — Toflirdé

A Csénakdazoétd Bartdk Béla korut felSli parkoldjaban jelenleg 25 kerékpar rogzitése lehetséges nyitott
tdroléban, mig a M(jégpdlydhoz, illetve Téflird6hoz tartozé parkoldban nagy mennyiségl — 213 db —
kerékpartamasz vehet6 igénybe.

4. fénykép: A Miijégpalyahoz, illetve Téfiird6h6z tartozo kerékpar parkold
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Piac és Vasarcsarnok

A TOP-6.1.3-15-SH1-2016-00001 ,Szombathelyi Vdsdrcsarnok fejujitdsa” c. projekt keretében
feltjitando Piac bejaratanal mintegy 80 nyitott kerékpar parkold-allas érheté el jelenleg.

5. fénykép: A Vasarcsarnok bejaratanal talalhato kerékpar parkolo-allasok
Szent Marton-templom el6tti tér

A Szent Marton templom, illetve temet6 el6tti téren jelenleg 6sszesen 6t kerékpdr parkold-allas vehetd
igénybe.

Vasutallomas — Ehen Gyula tér

Az allomas éplletében mikod6é Kormanyablak bejaratanal mintegy 80 kerékpar elhelyezésére van
lehetdség, mig a masik szarnynal kdzel hasonlé mennyiség(i kerékpar tarolasara alkalmas rendszer van
kialakitva. Ezt egésziti ki a GYSEV altal lizemeltetett 40 db fedett B+R kerékpar-féréhely. A kdzelben
taldlhato postaépilet elStt 25 férGhely taldlhatd. Az allomas kornyezetében elhelyezked6 kerékpar
parkoldk a nap folyamdn szinte végig telitettek.

6. fénykép: A Vasutallomas északi szarnyanal talalhato kerékpar parkold,
a hattérben a B+R / P+R parkol6 bejarataval
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Iskolak, 6vodak

Ezen intézmények esetében a kerékpdarok parkoldsa az esetek tobbségében megoldott, elsésorban az
iskolaudvaron, vagy az egyes iskolaépiiletek kozott, védett helyszineken keriltek elhelyezésre a
kerékpartamaszok.

3.3.1.10. Kerékpdros utiranyjelzé tablarendszer

Meglévs, egységes kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer gyakorlatilag nincs a varos teriletén, a
legtobb meglévd kerékparforgalmi nyomvonal mentén egyaltalan nem kerilt kihelyezésre kerékparos
utiranyjelz6 tabla. Ez aldl kivételt képez a Bucsui uton (87133. j. kozut) kijelolt, kdzuton vezetett
kerékparforgalmi nyomvonal a Dolgozdék utjatdl Bucsu telepiilés felé. Ezen a szakaszon jelenleg
kerékpdros haladasiiranyt jelz6 tablak vannak kihelyezve, azonban utiranyjelzé tablak a f6bb célpontok
megjelolésével hidnyoznak.

3.3.2. Meglévé kerékparforgalmi [étesitmények

3.3.2.1. Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények és hdlozat felmérése, bemutatdsa

A meglévé kerékparforgalmi nyomvonalak elhelyezkedését a KHT-1.3 jelli ,,MEGLEVO
KEREKPARFORGALMI NYOMVONALAK” cim(i rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000 méretarényban.

Szombathelyen a kerékparhasznalat nagy hagyomannyal bir, a Varos 2014-ben és 2015-ben is elnyerte
a kerékpdros barat teleptilés cimet. A kerékparos forgalom nagyrészt hivatasforgalmi. Szombathely
kozigazgatasi terliletén kiterjedt kerékparos haldzat talalhatd, a haldzat teljes hossza meghaladja a 43
km-t (7. tabldzat).

Létesitmény Osszes
tipusa hossz [m]
Kerékparut 14.825
Gyalog- és kerékparut 21.680
Kerékparsav 3.135
Kisforgalmu tton 3.425
vezetett nyomvonal
Osszesen 43.065

7. tablazat: A meglévd kerékparforgalmi létesitmények hossza Szombathelyen
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9. abra: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények részaranya Szombathelyen

A haldzat jelentGs része aszfalt burkolattal kerilt kiépitésre. Szombathelyen nagy részaranyban
fordulnak el6 a kozos gyalogos- és kerékparos létesitmények, melyek tdbbsége burkolati jellel
elvalasztott. A gyalog- és kerékpdrutak esetében jellemz8, hogy azok kétoldali, egyirdnyu rendszerben
mukoddnek a kerékparos irdnyokat egy adott kdzUtszakasz mentén iranyhelyesen elvalasztva. Altaldnos
problémaként megallapithatd, hogy az elvalasztott gyalog- és kerékparutak tébb esetben helyteleniil,
kerékparutként keriltek kijellésre (9. dbra).

Az orszagos kerékparut-torzshalézat elemei koziil a 82. Termal kerékparut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Varos terlletén halad keresztil 82.B jel(i Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijeldlve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bek6té ut (87133 j. kézut) — Dolgozdk atja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozat) — Bartdk Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads kérat — Szent Floridan korat —
HunyadiJanos Ut —Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiilsé Ut nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladé
OTrT nyomvonal. Ez azt jelenti, hogy a nyomvonal elemeknek ,A” haldzati szerephez tartozé
paraméterekkel kell rendelkeznie, a tervezési sebességnek pedig v: > 20 km/h kell lennie.

A szomszédos telepiléseket Szombathellyel 6sszekété nyomvonalak nagyrészt hidnyoznak vagy
folytonossagi hidny van benniik. A Sé, Balogunyom és Tdplanszentkereszt Kdzségek felé kiépitett
nyomvonalakban bizonyos szakaszok hidnyoznak, mig Vép Varos, Sopte, Gencsapati és Narai Kozségek
felé nem indul nyomvonal. A kérnyezé telepliléseket és Szombathelyt 6sszekotd Iétesitmények ,,B”
haldzati szerep(i nyomvonalak.

A telepiilésen belili, helyi célokat 6sszekotd haldzat meglehetdsen sird, kilonésen a Brenner Tobias
korut-Jékai Mor utca-Bartdk Béla korut-Horvath Boldizsar kérat-Nadasdy Ferenc utca- Szent Fléridn
korut gytirtin belil. A meglévé helyi nyomvonalak ,,C” haldzati szerepet toltenek be.
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3.3.2.2. Létesitmények vizsgdlata

A Szombathely koOzigazgatdsi terlletén taldlhatd f6ébb meglévé kerékparforgalmi nyomvonalak
részletes bemutatasat az aldbbiakban adjuk meg:

Dolgozok utja menti nyomvonal (Bucsui Ut és a Bem Jozsef utca kozott)

Egyoldali, kétiranyd, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Dolgozdk
utjanak E-i oldalan. A létesitmény aszfalt burkolatu, allapota jo (kivéve a Dolgozdk Utja végén, a Séhez
kozeli korforgalom mentén, ahol mintegy 150 m-es szakaszon az Utburkolat feldjitasra szorul), épitett
szélessége 3,50 m korili. A kerékpdros haladésavok szélessége 1,00-1,00 m, azokat terel6vonal
valasztja el. A gyalog- és kerékparut a Dolgozok utja-Muskatli utca korforgalmu csomdponton
atvezetésre keril. A nyomvonal a kozelmultban kerult kiépitésre, igy j6 mUszaki allapotban van. A

7. és 8. fénykép: Dolgozok utja menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut
Muskatli utca menti nyomvonal (Dolgozok utja és a Szent Imre herceg utca k6zott)

Egyoldali, kétiranyd kerékparut lakott terlileten a Muskatli utca D-i oldalan. A létesitmény aszfalt
burkolatu, allapota megfeleld, épitett szélessége 2,00 m koriili. A kerékpdros haladdsavok szélessége
1,00-1,00 m, azokat nem valasztja el terelévonal. A létesitmény a lakdingatlanok kdrnyezetét elérve
kiszélesedik és burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparutként van kijeldlve a Szent Imre herceg
utcdig. A nyomvonal a Dolgozdk Utja-Muskatli utca kdrforgalmui csomdépontban csatlakozik a Dolgozdk
Utja menti meglévé létesitményhez.

9. fénykép: Muskatli utca menti meglévo kerékparut
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Szent Imre herceg utca menti nyomvonal (Muskatli utca és a Rumi Rajki Istvan utca k6zott)

Egyoldali, kétiranyu, elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut lakott tertileten a Szent Imre herceg utca
Ny-i oldalan. A létesitmény aszfalt burkolatu, allapota jo, épitett szélessége 2,75 m korili, de
helyenként kozm( oszlopok akadalyozzak a forgalmat. A gyalog- és kerékparuton felfestés nincs. A
|étesitmény a Szent Imre herceg utca-Muskatli utca csomdpontnal 6ssze van kétve a Muskatli utca
menti gyalog- és kerékparuttal.

10. fénykép: Szent Imre herceg utca menti meglévé kerékparut

Perint-patak menti nyomvonal (Bem Jézsef utca és a Gagarin ut k6zott)

Egyoldali, kétiranyd, elvédlasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Perint-patak E-i oldaldn. A
|étesitmény a Bartdk Béla korutig aszfalt, azt kdvet6en aszfalt és térké burkolatu. A teljesen aszfalt
burkolatu szakasz allapota rossz, épitett szélessége 5,30 m korli. Az aszfalt és térké burkolatu szakasz
allapota jo, épitett szélessége 4,80 m koriili. A kerékparos haladdsavok szélessége 1,00-1,00 m, azokat
terel6vonal valasztja el. A Bartok Béla korut és a Gagarin Ut kozott a gyalogos fellilet térkd burkolatu.
A létesitmény a Dolgozdk utja-Bem Jézsef utca csomdpontndl 6ssze van kotve a Dolgozdk utja menti
gyalog- és kerékparuttal. A gyalog- és kerékpdrut kilon szintben keresztezi a Bartdk Béla korutat, a
Brutscher Jozsef utcanal pedig atvezetésre kerll a Magyar Laszlé utcén.

11. és 12. fénykép: Perint-patak menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut
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Rohonci it menti nyomvonal (Szlircsapd utca és a Bartok B. korut k6zott)

Kétoldali, egyiranyu, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott terlileten a Rohonci ut
mindkét oldalan. A létesitmény aszfalt burkolatu, allapota jo, épitett szélessége az E-i oldalon 3,50 m,
mig a D-i oldalon 3,00 m korli. A kerékpdros haladdsav szélessége mindkét oldalon 1,00 m. A gyalog-
és kerékparut a Rohonci ut-Bartdk Béla kdrut csomdépontban atvezetésre kerdl.

13. és 14. fénykép: Rohonci Ut menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparutak

Paragvari utca menti nyomvonal (Vaci Mihaly utca és a Dedk Ferenc utca kozott)

Kétoldali, egyiranyu, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Paragvari utca
mindkét oldalan. A létesitmény aszfalt burkolatu, allapota j6, épitett szélessége az E-i és a D-i oldalon
egyarant 3,00 m koruli. A kerékparos haladdsdv szélessége mindkét oldalon 1,00 m. A gyalog- és
kerékparut a Paragvari utca-Bartok Béla korut csomdpontban atvezetésre kerdil.

15. fénykép: Paragvari utca menti meglévé kerékparut

Bartok B. és a Horvath B. kdrut menti nyomvonal (Rohonci Ut és a Semmelweis I. utca k6zott)

A létesitmény kétoldali, egyiranyu rendszerd, lakott teriileten vezet a Bartdk Béla korut-Horvath
Boldizsar korut nyomvonal mindkét oldalan. A D-i oldalon egyiranyu, burkolati jellel elvalasztott gyalog-
és kerékpdrut taldlhatd. A létesitmény aszfalt burkolatu, allapota jo, épitett szélessége 3,00 m kordili.
A kerékparos haladdsav szélessége 1,00 m. Az E-i oldalon egyoldali kerékpérsav huzédik a kdzuttal
kozos burkolaton, a forgalmi savoktél sarga szin(i zardvonallal elvalasztva. A kozat burkolta aszfalt,
allapota jo. A kerékpdrsdv szélessége kiemelt szegély mellett 1,25 m. A létesitmények a Bartdk Béla
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korut-Paragvari utca-Horvath Boldizsar kérut csomdpontban atvezetésre keriilnek és csatlakoznak a
Paragvdri utca menti meglévé kerékparos létesitményekhez.

e

16. és 17. fénykép: Bartok B. — Horvath B. krt. menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut és
kerékparsav

Nadasdy Ferenc utca menti nyomvonal (Semmelweis . utca és a Szent Marton utca kozo6tt)

Kétoldali, egyiranyud, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Nadasdy
Ferenc utca mindkét oldalan. A létesitmény aszfalt burkolatu, dllapota megfeleld, épitett szélessége a
Ny-i és a K-i oldalon egyardnt 3,00 m koriili. A kerékpdros haladdsav szélessége mindkét oldalon 1,00
m. A gyalog- és kerékparut csatlakozik a Szent Marton utca menti meglévé létesitményekhez és a Szent
Marton utca-Nadasdy Ferenc utca csomépontban atvezetésre kerl.

e

18. és 19. fénykép: Nadasdy Ferenc utca menti meglévg, elvalasztott gyalog- és kerékparutak

Szent Marton utca menti nyomvonal (Baratsag utca és a Nadasdy Ferenc utca kozott)

A létesitmény kétoldali, egyirdanyu rendszerd, lakott teriileten vezet a Szent Marton utca mindkét
oldalan. Az E-i oldalon egyiranyu, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut taldlhatd. A
|étesitmény aszfalt burkolatu, allapota jo, épitett szélessége 5,50 m korili. A kerékpdaros haladdsav
szélessége 1,00 m. A D-i oldalon egyirdanyu kerékparut huzodik. A kerékparut aszfalt burkolatu, allapota
megfelel, épitett szélessége 1,50 m koriili. A létesitmények a Szent Marton utca-Nadasdy Ferenc utca
jelz6lampas csomdpontban atvezetésre keriilnek. A déli oldali forgalmi irdanynak at kell mennie a
tuloldalra. A keresztezés a jelz6lampds csomdpontban torténik. A gyalog- és kerékparut atvezetésénél
a jelz6lampa jelzésképe nem megfelel6, mivel csak gyalogos jelz6 lGizemel. Az egyiranyl kerékpdruat
forgalomszabalyozasat kilon jelz6lampa végzi.
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20. és 21. fénykép: Szent Marton utca menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut és kerékparut

Kd&szegi utca menti nyomvonal (Széchenyi Istvan utca és a Dedk Ferenc utca kozott)

Egyoldali, egyiranyu kerékparut lakott terlleten a K&szegi utca K-i oldalan. A |étesitmény aszfalt
burkolatu, allapota megfelels, épitett szélessége 2,00 m koriili. A létesitmény kdzvetlenil a K&szegi
utca Utpalyaja mellett, attdl kiemelt szegéllyel elvdlasztva vezet. A kerékparut mellett jarda is vezet, a
utca egyiranyd, a masik kerékparos irdny a kozuti forgalommal kézosen halad a K&szegi utca-Deak
Ferenc utca csomdponttodl.

22. fénykép: KGszegi utca menti meglévé kerékparut

Gyongyos-patak menti nyomvonal (Szelestey Laszl6 utca és a Zrinyi llona utca kozott)

Egyoldali, kétirdnyu kerékparut lakott teriileten a Gyongyds-patak Ny-i oldaldn. A létesitmény a
Szelestey Laszlé és a Kisfaludy Sandor utca kozott aszfalt burkolatu, allapota megfeleld, épitett
szélessége 2,00 m korili. A Kisfaludy utcatél a Szent Marton utcdig térk8, majd Ujfent aszfalt burkolatu.
A nyomvonal kildn szintben keresztezi a Thokoly Imre utcat.
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23. fénykép: Gyongyos-patak menti meglévé kerékparut

Zanati ut menti nyomvonal (Palya utca és a Kolozsvar utca k6zott)

Kétoldali, egyiranyud, burkolati jellel elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Nadasdy
Zanati Ut mindkét oldalan. A Iétesitmények aszfalt burkolatuak, dllapotuk az E-i oldalon leromlott, mig
a D-i oldalon megfeleld. Az épitett szélesség az E-i oldalon 3,30 m, mig a D-i oldalon 3,80 m kériili. A
kerékparos haladdsav szélessége mindkét oldalon 1,00 m. A meglévé kerékparos atvezetések a Vépi
uti és az Ikervar utcai csomépontoknal lekoptak.

24, és 25. fénykép: Zanati Ut menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparutak

Brenner Tobias korut menti nyomvonal (Kérmendi tt és az Alséhegyi ut k6zott)

Kétoldali, egyiranyu, elvalasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Brenner Tébias korut mindkét
oldalan. A létesitmény aszfalt és térké burkolatd, allapota j6, épitett szélessége az E-i oldalon 2,50 m,
mig a D-i oldalon 2,90 m kordli. A kerékparos haladdsav szélessége mindkét oldalon 1,00 m, burkolata
térké. A gyalogos felliletek aszfalt burkolattak. A gyalog- és kerékparut a Kormendi ut-Brenner Tébids
korut csomoépontban atvezetésre keriil.
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26. és 27. fénykép: Brenner Tobids korut menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut

Brenner Tobias kérat menti nyomvonal (Alséhegyi ut és a Kalvaria utca k6zott)

Egyoldali, kétiranyu, elvélasztott gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Brenner Tébias korut E-i
oldalan. A létesitmény aszfalt és térké burkolatd, allapota megfeleld, épitett szélessége 3,50 m kordili.
A kerékpdros haladdsav szélessége 1,00-1,00 m, burkolata térkd, a haladdsavok felfestéssel nincsenek
elvalasztva. A gyalogos fellilet aszfalt burkolatu. A gyalog- és kerékparut a Kalvaria utca el6tt ér véget,
ott mar nincs atvezetve.

28. fénykép: Brenner Tobias korut menti meglévd, elvalasztott gyalog- és kerékparut

Koérmendi it menti nyomvonal (Kismezei utca és Szombathely, Petdfi telep kozott)

Egyoldali, kétirdnya kerékparut lakott teriileten és azon kivil a Kérmendi ut K-i és Ny-i oldalan. A
|étesitmény aszfalt burkolatl, allapota megfeleld, épitett szélessége 2,00 m korili. A kerékparos
haladésdvok szélessége 1,00-1,00 m, azokat nem valasztja el terel6vonal. A nyomvonal a Kérmendi ut-
Szent Gellért utca korforgalmu csomdpontban atvezetésre keriil a Kérmendi Ut K-i oldalarél a Ny-i
oldalra.
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29. fénykép: Kérmendi it menti meglévé kerékparut

Sz616s utca menti nyomvonal (Orség utca és a Pasztor utca kozott)

Kisforgalmu kozut lakott teriileten a Sz616s utca mentén a meglévé kozat burkolatan vezetve. A kézut
aszfalt burkolatd, allapota megfeleld, a kétoldali kerékpdros nyom szélessége 1,00-1,00 m.

30. és 31. fénykép: Sz616s utca menti meglévé kisforgalmu kézat

s

Rumi kiils6 it menti nyomvonal (21. sz. vastitvonal és a Sport tér k6zott)

Egyoldali, kétiranyu, elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut lakott teriileten a Rumi kiilsé Gt E-i
oldalan. A |étesitmény aszfalt burkolatu, dllapota megfeleld, épitett szélessége 2,75 m kordli. A gyalog-
és kerékparuton felfestés nincs. A létesitmény keresztezi a 21. és a 17. vasutvonalakat. A vasuti atjarék
labirintkorlattal biztositottak, a kerékparosok az atjarokon gyalogosként, a kerékpdrt tolva tudnak
athaladni.
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32. fénykép: Rumi kiilsé ut menti meglévd gyalog- és kerékparut

3.3.3. Ertékelés és problématérkép

Az orszagos kerékparut-torzshalézat érinti Szombathely teriiletét, azonban az OTrT nyomvonal
jelenleg nincs kijeldlve. A Varos tdvlatban a Bucsui bekoté ut (87133 j. kozut) — Dolgozdk utja (8901. j.
k6zut) — Rohonci Ut (8901. j. kdzut) — Bartdk Béla korut — Jokai Mér utca — Brenner Tébias korat — Szent
FIéridn korat — Hunyadi Janos at — Sz6l6s utca — Rumi Ut — Rumi kilsé Ut nyomvonalat preferdlja a
telepiilésen keresztiilhaladé OTrT nyomvonalként. A tavlati nyomvonalban tébb, jelenleg hianyzo
szakasz is van. A nyomvonal meglévS kerékparforgalmi létesitményeket is tartalmaz, melyek
szélessége az OTrT kdvetelményeknek nem megfeleld.

A meglévé létesitmények dllapota nagyrészt megfeleld. Altalanos probléma, hogy az elvélasztott
gyalog- és kerékparutak tébb esetben helyteleniil, kerékparutként keriiltek kijelolésre. Tobb
szakaszon kisebb lokalis feliileti hibak (katyuk, repedések) fedezhet6k fel a burkolat feliletén. A
Perint-patak menti gyalog- és kerékparut a Bem Jozsef utca és a Bartdk Béla korut kozott, valamint a
Zanati Gt E-i oldaldn hizédé gyalog- és kerékparit erésen leromlott allapott tobb szakaszon. A
Brenner Tébids korut menti |étesitményeknél a kerékparos haladdsavok térké burkolattal vannak
elldtva, ami a kerékpdarosok szempontjabdl kedvezétlen feliiletet biztosit. A meglévé csomdponti
atvezetések burkolati jele néhany csomépontban lekopott. Néhany jelz6lampdas csomdpontban a
kerékparos atvezetéseknél a jelzéskép nem megfelel6, csak gyalogosjelz6 van, pedig gyalogos-
kerékparos jelz6re lenne sziikség. A Rumi kiilsé it menti meglévd gyalog- és kerékparut vasutvonalakat
keresztez, ahol a kerékparosoknak le kell szallni és at kell tolni a kerékpart, 6nallé kerékparos vasuti
atjaro nincs.

A meglévd haldzat kerékparos fétengelyei nincsenek folytonosan 6sszekétve, a nyomvonalak csak
részben alkotnak 6sszefiiggé halézatot. A hdlézatbdl nagyrészt hianyoznak a szomszédos
telepliléseket bekot6 szakaszok. A meglévé haldzatban magas a kozos gyalog- és kerékparutak
részaranya, ami konfliktust idézhet el a gyalogos és kerékparos forgalom kozott. Az Uj |étesitmények
tervezésekor elvalasztott létesitmények kialakitasdra kell térekedni. A meglévé haldzat folytonossagi
hidnyait tdbb esetben a nagyforgalmu/sebességii utak okozzak. Ezek mentén a kerékparos forgalom
kozuati forgalomtdl elvalasztott elvezetése jelenleg nem megoldott. llyen szakaszok a Brenner Tébids
korut-Jokai Mér utca-Bartok Béla kérat nyomvonala, valamint a Szent Imre herceg utca.
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A telepllésen tobb veszélyes hely, baleseti gocpont is taldlhato, melyek tobbsége nagyforgalmii utak
csomdpontja. A veszélyes helyek tébb esetben ott fordulnak el§, ahol jelenleg nincs kijelolt
kerékparforgalmi létesitmény. A veszélyes helyek masik csoportjat a meglévé |étesitmények
csomoéponti atvezetései jelentik, melyek néhol hianyoznak/lekoptak.

Szombathely f6bb kdzosségi kozlekedési dllomadsain a kerékpartarolds jelenleg kapacitdshianyos és
nem megfeleld szolgaltatasi szintli. B+R parkoldk a kiemelt megalléhelyeknél nincsenek.

Meglévs, egységes kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer nincs, a legtobb |étesitmény mellett
egyaltalan nem keriilt kihelyezésre kerékparos utiranyjelz6 tabla.

A kerékparos kozlekedés problémait a KHT-2 jelli ,KEREKPAROZAST AKADALYOZO TENYEZOK
PROBLEMATERKEPE” cim(i rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000 méretaranyban.

3.4. Kozbringa

Jelen fejezet nem relevans, mivel kozosségi kerékparos kozlekedés rendszere jelenleg nem érhet6 el a
varosban, ugyanakkor a kozosségi kerékpdros rendszer kialakitdsa jelen palydzat targyat képezi.

3.5. Szervezeti-m(kodési hattér

Jelen projekt kialakitasaért, fejlesztéséért és sikeres kivitelezéséért, valamint a késébbi Gizemeltetésért
a projekt gazdaja, Szombathely Megyei Jogl Varos felel. A varoshaza szervezeti felépitését mutatja a
kovetkez6, 10. szdmu dbra. A vdlasztott polgarmester tevékenységét harom alpolgarmester, egy
tanacsnok, egy jegyzé és egy aljegyz6 segiti:

‘ KOZGYULES
‘ Polgarmesteri Kabinet ‘}7 POLGARMESTER Tanacsnok
Titkarsag
Féépitészi Iroda Alpolgarmesterek
| Gondnoksagi Kabinet
- 4| Vérosfejlesztési Kabinet ||
Aljegyzé
Jogi, Képviseldi és Kozgazdasagi és Ado Egészségiigyi és Varosiizemeltetési
Hatosagi Osztaly Osztaly Kbzszolgalati Osztaly Osztaly
—{ Jogi Iroda | —{ Kéltségvetési Iroda | —| Lakas és Szociglis Imdal —{ Beruhazasi Iroda I
Keépviseldi Irod Pénzligyi Iroda Kbznevelési, Sport és Kommunalis és
— puiseldi oda | — 9! | —‘ Husdgi iroda Komyezetvédelmi Iroda
—'A.Italénus Hatosagi Imdal —| Adtkivetési Iroda | - —
Egészségigyi, Kutturalis 4‘ Kézbeszerzési Iroda
—i Humanpolitikai Iroda Adévégrehaijtasi és es Koordinacids Iroda
Konyvelési Iroda Vagyom_lgazddé\kodasl
roda

10. dbra: Szombathely Megyei Jogu Véros hivatali felépitése?®

26 Forrds: http://www.szombathely.hu/hivatal/hivatal-felepitese/hivatal-felepitese.1537/
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A szervezeti felépitésbdl is lathatd, hogy a varos mikodtetéséhez, fejlesztéséhez kapcsolédd feladatok
és tevékenységek gordilékeny kivitelezése érdekében tovabbi hdrom kabinet, valamint négy osztaly
kerilt kialakitasra. Jelen projekt szempontjabdl fontos kiemelni a Varosfejlesztési Kabinetet, mely a
projektfejlesztés és a projektmenedzsment (kézrem(kodik és koordindlja a Tarsfinanszirozasi
Szerz6dés megkotését és a kapcsolddé dokumentumok Gsszedllitasat és beszerzését, osszedllitja az
id6kozi és zard elszamoldsokat illetve hidnypétlasokat, projekt elérehaladasanak nyomon kovetése,
elvégzi az indikatorok teljesiilésének vizsgdlatat, kapcsolattartds a kozrem(ikddd szervek kozott, stb.)
feladatait Iatja el.

A projekt sikeres megvaldsitasaban és fenntartasaban a varosi kozgy(ilés mind a négy osztalyanak aktiv
szerepvallalasa elengedhetetlen:

e A Jogi, KépviselGi és Hatdsdgi Osztaly a fejlesztésekkel kapcsolatos jogi Ugyekben
(terliletvasarlassal kapcsolatos ligyek, szerz6dések elGkészitése stb.) esetében tud segitséget
nyujtani;

o A Kobzgazdasagi és Add Osztaly a szamlak kidllitdsaban, pénzigyi tranzakcidk kivitelezésében és
a koltségvetések becslésében, dsszeallitdsdban vallalhat szerepet;

e Az Egészségligyi és Kbzszolgaltatdsi Osztaly munkdja egyértelmien a projektet és a kerékparos
kozlekedést népszerisité kampdnyokban, oktatasi és szemléletformalasi tevékenységben
birhat nagy szereppel;

e A Varoslizemeltetési Osztaly a beruhdzasok és a kapcsolddo kozbeszerzések, illetve az épitési
munkalatok koordindacios feladatait lathatja el.

Szombathely Megyei Jogu Varos 6nkormanyzatdnak kerékparos fejlesztések iranti elkotelezettségét jol
mutatja, hogy a 2007-2013 kozo6tti fejlesztési periddus sordn harom nagyobb beruhdzds is megvaldsult
a Nyugat-Dundntuli Operativ Program keretében, 350 millid Ft-os tdmogatasbdl (8. tabldzat).

. 3 A .. Kerékparforgalmi
Projekt cime Tamogatas dsszege L,
létesitmény hossza

Szombathely Dolgozdk uti kerékparut

. ] 163 m Ft 2,411 km
fejlesztése
Szombathely 1/C jel(i, Bartok B. krt. -
s (Lot n oo 57 mFt 0,941 km
Magyar L. u. kozotti kerékparut épitése
Szombathely varos kerékparuit-
haldzatanak fejlesztése Gyongyossz4l6s és 130 m Ft 4,405 km

Gyongyosherman varosrészeken

8. tablazat: Szombathely kerékparos fejlesztései a Nyugat-Dunantuli Operativ Program keretében, 2007-2013

A kerékparutak és kerékparos létesitmények karbantartasaban, felljitdsdban és miikodtetésében
fontos szerepet jatszik a Szombathelyi Vagyonhasznosité és Varosgazdalkodasi Zrt. (SZOVA). A SZOVA
Zrt. két cég, a Szombathelyi Varosgazdalkodasi Kft., és a Hazkezelési Kft. 6sszeolvadasaval, 2007. julius
jogel6dokkel egyltt mar tobb mint 6tven éve Iat el Szombathelyen varosiizemeltetéssel kapcsolatos
feladatokat. Az ©nkormanyzati tulajdond SZOVA ZRT. tevékenysége rendkivil széleskorl: a
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hulladékgazddlkodas, a kdzterlletek tisztitdsa, a téli ho- és sikossag-mentesités, valamint Utfenntartas,
Utjavitas, kommunalis gépjarmUvek és munkagépek javitasa.

Szombathely vdrosaban nem csak az 6nkormanyzat, hanem a helyi civil szervezetek, allami szervek és
a turisztikai szolgdltatdk egyardnt elkotelezettek a kerékparos fejlesztések érdekében. Az évek alatt
kialakult kerékparos egylittm(kodések tekintetében az aldabbi szinergidkat szikséges kiemelten
kezelni:

e Az dllami szervek kozil kiemelt jelent&séggel bir a rendérséggel valé egylttmikodés, akik a
kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos el6adasokat, képzéseket tartjak a varos kerékpdrosai
szamdra.

o A Kerékparos Magyarorszag Szovetség és Szombathely kdzotti egylttm(ikédés mindenekel6tt
a varost érintG kerékparos fejlesztések tervezése, szakmai el6készitése soran realizalddik.

e A turisztikai szolgaltaték és szallasaddk, valamint a varos kozotti egylttmikodések kozil
fontos kiemelni a varos és a Savaria Turizmus Nonprofit Kft kozotti kapcsolatot. A szervezet a
varosi turisztikai desztinacio menedzsment feladatokat latja el, melyek kézil kilon ki kell
emelni a hataron atnyuld turisztikai fejlesztéseket, melyek esetében nagy hangsuly keril a
kerékparos turizmus fejlesztésére.

Ahogy az mar korabban is emlitésre kerlt, Szombathely varosdban nagy hagyomanya van a kerékparos
kozlekedésnek. Ennek fényében korant sem meglepd, hogy szamos civil kezdeményezés szervezddott
a kerékparos kozlekedés kulturdja koré. Ezek a civil szervezetek a varossal egylittm(kodve altaldban
bemutatdk, promdciods el6adasok, kerékparos kirdnduldsok, valamint egyéb rendezvények (pl. critical
mass) szervezésében és lebonyolitasaban vallalnak vezets szerepet. A varos kerékparos kozlekedés
koré szervez8dott civil szervezetei:

e Szombathelyi Kerékparos Klub

e Vas Megyei Kerékpdros Szovetség

e Szombathelyi Tekerg6k Kerékparos Barat Tarsasag

e Herényiek Haza

e (Critical Mass és a Magyar Kerékparos Klub szombathelyi szervezete

Szombathely varosaban jelent8sebb kerékparos események:?’

e Tour de Hongrie 2015-2016: a majdnem 100 éves hagyomannyal rendelkez6 Magyar
Kerékpdros Korverseny 2015-ben kozel 10 év kihagyds utdn kelt ujra életre Szombathely
varosaban, melynek szervezése, az Utvonal Iatvanyos és biztonsdgos megvaldsitasa a varos és
a civil szervezetek 6sszefogasa nélkil nem valdésulhatott volna meg.

27 A rendezvények leirdsanak, illetve a felhasznalt képek forrdsa: http://www.vasmksz.hu/?page id=1029
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e Critical Mass, Night Bike:?® A Critical Mass bé tiz évvel ezel6tt azért jott létre, hogy egy varosi
akcié segitségével felhivia a kerékparozasra a figyelmet. Az elmult 10 év kerékparos
térhoditasaban ez a civil kezdeményezés az egyik legfontosabb, melyen eseményenként kozel
450 kerékparos is részt vesz. A Night Bike egy kdz0sségi oldalakon meghirdetett Szombathelyi
kerékparos esemény, melynek elsédleges célja a kerékpdros kozosségépités.

e Autémentes nap:?° Szombathelyen az egyik legrégebbi, a véros éltal is tdmogatott kerékparos
akcié az Autdmentes nap, melynek keretében olyan varosi, nagykézonséget megmozgato,
latvanyos programok kerilnek megszervezésre, amelyek kedvet adnak a biciklizéshez.

2 A felhaszndlt fénykép forrasa: http://vaol.hu/hirek/ne-dudalj-biciklizz-1695344
2% Az autémentes napot illusztralé kép forrdsa: http://vaol.hu/hirek/egy-nap-auto-nelkul-kicsik-es-nagyok-
pattantak-biciklire-szombathelyen-1727772
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e Bicajos reggeli: a rendezvény évente kétszer, a F6 téren kerll megrendezésre, mely sordn
reggelivel kindljak mindazokat, akik naponta kerékparral jdrnak — természetesen a kerékpdros
kozosségépités egyik legnépszerlbb rendezvényének szamit a bicajos reggeli.

e Bringaakadémia: a programon résztvev6k profi oktatdk altal tanulhatjak meg a biztonsagos
kerékparos kozlekedés alapjait, a kerékpdrok szakszerl kezelését, szerelését, a KRESZ
szabalyait.

3.6. Afejlesztési terilet kijelolése

A kerékparosbarat fejlesztéseket Szombathely Megyei Jog Véaros Onkormanyzata tébb, szorosan
egymasra épll6 palyazati forras segitségével kivanja megvaldsitani. A fejlesztés célja nem csak a varos
kerékpdros halézatdnak fejlesztését szolgalja, hanem lehetlséget ad a térségi hdldzatok
Osszekapcsoldsara, amely ezaltal a hataron ativel6 kerékparos kapcsolatok erdsitését is eredményezi.
A kerékparforgalmi haldzati tervben szerepl6 javaslatok a szigetszerlen elhelyezkedd, varoson beliili
kerékparutak komplex rendszerré fejlesztését eredményezik. A hdldzati tervben kijelolt
kerékparosbardt hatasterilet a varosi kerékparforgalmi haldézatanak legfontosabb elemeit foglalja
magaba, mely jelentés min&ségi javulast fog eredményezni a kerékparos kdzlekedésben, amelyet a
késbébbi fejlesztési Gitemek tovabb tudnak erdsiteni a jov6ben. A fejlesztési terilet lehataroldsakor
nagymértékben figyelembe lett véve:
e a forgalomvonzd létesitmények és célallomasok, illetve a kerékpdros forgalmat , kibocsajté”
varosrészek terileti elhelyezkedése;
e amagas baleseti kockazattal biré kerékparos Utvonalak elemzése;
e az OTrT altal térzshaldzati elemként nyilvantartott kerékparos nyomvonal elhelyezkedése;
o a kerékparforgalmi létesitmények, illetve a helyi és orszdgos kdzutak kerékpdros forgalmi
adatai;
o kozOsségi kozlekedés gécpontjai.

Ateriiletet a SOptei Ut — RepuilGk Utja — Saaghy Istvan utca — Muskatli utca — Dolgozdk Utja — Perintparti
sétdny — Jokai Mor utca — Narai Kiilsé Ut — Ferenczy utca — Jaki Ut — Szabadsagharcos utca — Thokoly
Imre utca — Szent Marton utca — Zanati Ut — Vépi ut — Ikervar utca — Vasut utca — Horvath Boldizsar
kérat — Sugdr ut — Irottkd utca — Maros utca — Ont8 utca hatarvonal veszi kérbe. A teriilet nagysaga
kozelitleg 8 km?. A fejlesztési teriiletet a , Tervezett kerékpdrforgalmi nyomvonalak Szombathelyen”
cim( rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000 méretaranyban.
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4. A fejlesztési lehetbségek felmérése
4.1. llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz
4.1.1. Orszagos TerUletrendezési Terv (2003)

A Nemzeti Kozlekedési Stratégidban nevesitett 82/B. szamul, Rum-Szombathely-Bucsu kozti
kerékpdrutat kozvetleniil érinti a Szombathely Megyei Jogu Varos altal tervezett kerékpdros projekt,
hiszen voltaképpen a Rum és Bucsu telepiilések kdzotti 6sszekdttetés (UME &ltal ,A” haldzati szerepi
atkotés) mindségi fejlesztése érhetd el a palyazat altal. A Kerékparforgalmi Haldzati Tervben
meghatdrozott beruhdzdsok és forgalomjavitd intézkedések dltal egyszerlbbé vdlik a varoson vald,
kerékparral torténd atkelés, tovabba az OTRT szempontjabdl nagy jelentGséggel bir a kijelolésre kerllé
Szombathely-Sé kerékpdrut nyomvonala, amely tovdbbhalad Bucsu iranyaba.

A varost érint6 OTrt szakasz fejlesztése az EuroVelo 13-mas nemzetkozi kerékparutra is kozvetlen
hatdssal bir. A Bucsu és Szombathely kozotti megfelel6 szintl 6sszekottetés altal a varosba érkezé
kerékparos turistak (akik jellemz&en vonattal érkeznek) konnyebben és biztonsagosabb mddon érhetik
el a nemzetkozi kerékparutat, illetve a nemzetkodzi kerékparatrdl érkezd turistak gyorsabb és
biztonsdgosabb mddon latogathatjdk meg a vasi megyeszékhelyet. Azt is fontos megemliteni, hogy a
szombathelyi vasutallomas fontos szerepet jatszhat a Vasfliggony kerékpdrut szempontjabdl, hiszen
alkalmas a kerékpdros turistak fogaddsadra, igy els6szamu turisztikai belépési pontnak mingsil.
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13. térkép: Magyarorszag tavolsagi kerékparszallité gerinchalézata, 20123°

30 Forras: Nemzeti Kdzlekedési Stratégia, Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv, 48. o.
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4.1.2. Szombathely Megyei Jogl Varos Telepllésfejlesztési Koncepcidja, Integralt
TelepUlésfejlesztési Stratégiadja (2014)

A vdros telepllésfejlesztési stratégidjaban nevesitett célként jelenik meg, hogy Szombathelyen 25 %-
ra emelkedjen a naponta kerékparral kozlekeddk aranya (a jelenlegi 19%-rdl), és 45 %-ra névekedjen
a hetente kerékparozdék aranya. E cél elérését a jelen palyazatban megcélzott fejlesztések és
beruhazasok nagymértékben eldsegitik, hiszen a varos majdnem egésze kerékparosbarat
akcidteriiletként lett kijelolve. A fejlesztési dokumentum fejlesztési célként nevesiti a szomszédos
telepilések kerékparral torténé konnyebb elérését, kerékpartaroldk tovabbi telepitését, illetve az
auték mozgdstere rovasara kerékparozhatd Utszakaszok, savok kialakitasat, autdmentes és csillapitott
ovezetek bévitését. Jelen palyazatban betervezett fejlesztések hasonlé elemeket tartalmaznak, hiszen
a Sé felé torténd kerékparos nyomvonal kialakitasa, a kerékparos tarolék betervezése, kiilonbdzé
forgalomszervezési valtoztatasok a kitlizott célok elérését szolgaljak.

Afejlesztési stratégia 2030-ra kitlizott atfogd célja, a vonzd varosi kornyezet kialakitasat megcélzé Ehen
Gyula Terv keretében a 2014-2020-as idGszakra kitlizott stratégiai célok kozll a projekt szorosan
illeszkedik a 3.3-mas, ,Fenntarthato és kornyezetkimélS kozlekedési rendszer” létrehozasa stratégiai
célhoz. A projekt tevékenységei az aldbbi, 2020-ig megfogalmazott prioritasokhoz igazodik:

o integralt kozosségi és alternativ kdzlekedési rendszer kialakitasa;

e a varoson belili Uthaldzat tehermentesitése az atmené és az ipari termeléshez kapcsolddo
kozati forgalom aldl (a kerékparos infrastruktira fejlesztése altal a kerékparos forgalom
novekedése az autds kozlekedési maod ellenében).

4.1.3. Szombathely Megyei Jogu Varos Integralt TerUleti Programja 2014-2020

Szombathely Megyei Jogu Varos Integralt Terileti Programjanak 3. szamu céljdban a , Varosi szint(i CO,
kibocsatds csokkentése kozlekedési, energiahatékonysagi fejlesztésekkel” nevesitett kulcsprojektek
taldlhatok, melyek a hivatasforgalml és turisztikai kerékparos fejlesztéseket, tovabba egyéb, a
kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos beruhazdsokat tartalmaz:

e Belteriileti hivatasforgalmi kerékparut-haldzat és —szolgaltatasok fejlesztése

e Szombathely kilteriileti és varostérségi turisztikai- és hivatasforgalmi kerékparuthdalézatanak
fejlesztése

e Forgalomcsillapitasi és kozlekedésbiztonsagi feltételek javitasa, parkoldhelyek létesitése

e  P+R parkolok fejlesztése

Jelen projekt az ITP céljaihoz oly médon tud hozzajarulni, hogy a varos belteriiletén kerékparosbarat
akcidterilet kerl kialakitasa, mely biztositja a terlleten belili kbnnyebb elérést és a biztonsagosabb
kerékparozast. Mindemellett kerékpartaroldk telepitése, illetve forgalomtechnikai beavatkozasok is
megvaldsulnak, mely a kerékparos (fenntarthatd) kozlekedési méd térnyerését szolgalja.

4.2. Avizsgalt terllet lehet8ségei, kotottségei

A kerékparforgalmi haldzati terv keretében kijel6lt hatastertlet telepilésszerkezeti, forgalomvonzo és
kibocsajto teriletek kordbban mar bemutatasra keriltek. A hatasterilet tekintetében:
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e a Belvaros rendelkezik a legmagasabb forgalomvonzd létesitménnyel illetve a legtdbb
kerékparos célallomas is e varosrészen koncentralddik.

o alegfébb kibocsajtd teriileteknek egyértelmlien a magas népslirliségli lakotelepi varosrészek
azonosithatdk (Derkovits és Oladi lakételepek).

Szombathely adottsagai a kerékparos kozlekedés szempontjabdl kedvezéek, hiszen alapvetéen s(irli a
beépitettsége, a kibocsatd (lakdtelepek) és a forgalomvonzd célallomasok kozott kis tavolsagok
vannak, tovdbba a vdros alapvetSen sikvidéki jellegl, ami kifejezetten kedvez a kerékparos
kozlekedésnek.

Szombathely varostérségének fejlédését, és ezaltal a kerékparforgalmi haldézat északi térségét
alapvet6en meghatdrozhatja és befolydsolhatja Szombathely Uj ipari teriiletének potencialja. A Sopte,
Gencsapati és Szombathely kdzelében elhelyezkedd, mintegy 600 ha-os iparterilet kialakitasanak
el6készitését a varos elkezdte.3! Ezzel lényegében egy szombathelyi északi ipari park johet létre, ami
az Uj vallalkozdsok szamdra kivald telephelyiil szolgdlhat. Az ipari célu fejlesztés nagymértékben
megnodvelheti a varos északi teriletén a kerékpdros hivatasforgalmat (igy a tervezett Soptei uti
kerékparforgalmi fejlesztés még inkabb felértékel6dik), ezért a kés6bbiekben mindenképp felil kell
majd vizsgalni a kerékparosbarat hatasteriilet északi térségét (14. térkép).

A tervezett
északi ipari
park tertiilete

14. térkép: A tervezett Uj iparteriilet elhelyezkedése?

31 A fejlesztést Szombathely Megyei Jogl Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja és Integralt Varosfejlesztési
stratégiaja is nevesiti.

32 A térkép forrasa: Hatastanulmany az Oberwart-Szombathely vasiti sszekottetés regionalis kérnyezeti és
gazdasagi hatdsainak bemutatdsara a magyar szakasz mentén (2014), 73. oldal
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Szombathely kozlekedési kozpontjdnak tervezett kialakitasa alapjaiban valtoztathatja meg a varosi és
varostérségi kozlekedést. A vasutallomas, illetve a helyi- és helyk6zi autdbusz dllomdsok integralasa
(illetve egyéb, pl. kozigazgatasi, kereskedelmi funkcidk odatelepitése) egy nagyobb volumend
forgalomvonzd és célallomdssa alakul at, ahol a kozlekedési mddok kozotti kdzvetlen atszallas
biztositott. A KSH 2011-es, népszamlalasi adatai szerint a Szombathelyre naponta ingdzék szama
meghaladja a 16 ezer f6t, ami tébb mint 20%-os novekedés a 2001-es adatokhoz képest. A
megyeszékhely funkciondlis kozponti szerepét jol mutatja, hogy Szombathely nappali népessége kozel
15000 fével magasabb, mint a varos lakdnépessége.®® A kozosségi kdzlekedési csomdpont a
varostérségbdl érkezd utasok (pl. a munkaba jardk, bevasarldas és Ugyintézés céljabdl érkezék)
elsédleges fogadd bazisava alakul, illetve a varos elsGszamu turisztikai belépési pontjava valik.

A kozlekedési kozpont kiépitése atirhatja a jelenlegi kerékparforgalmi viszonyokat is. A tervek szerint
kiépitésre keril egy Uj gyalogos és kerékpdros aluljard is a vasuti felvételi épiilet bal oldaldan, amely
kdzvetlen kapcsolatot biztosit a vaganyok, a buszpélyaudvar, az Ehen Gyula tér és a vasut tuloldaldn
taldlhato lakott teriletekkel. Ez a beruhdzas Uj potencidlokat is jelenthet a kerékparos haldzati terv
keleti térségében (pl. a Puskas Tivadar utcai kerékparforgalmi nyomvonallal valo 6sszekottetés johet
|étre) (11. dbra).

TR U it e L et i s

G G L e S

11. abra: A gyalogos-kerékparos aluljaré vazlatos alaprajza®*

33 Szombathely Intermodalis Kézdsségi Kdzlekedési Csomdpont létesitése — Részletes Megvaldsithatésagi
Tanulmany, 60-61. oldal

34 Szombathely Intermodalis Kdzdsségi Kozlekedési Csomdpont létesitése — Részletes Megvaldsithatésagi
Tanulmany, 240. oldal
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A GySEV kozéptavu fejlesztései esetében mindenképp meg kell emliteni az IKOP forrdsbdl
megvaldsitandd allomasfejlesztéseket (P+R, B+R parkoldk kialakitasa), amely a varostérség
multimodalis kozlekedési rendszerére lehet jétékony hatdssal, mig a hosszu tava célok kozott a
Szombathely és Oberwart (Fels66r) kozotti vasuti 6sszekottetést fontos kiemelni.

4.2.1. Kerékpdros szokasok megvaltoztatdsanak lehetdségei

A kerékpdrozas varosi kornyezetben altaldban 6t kilométeres tavolsaggal bezdréan a leggyorsabb
kozlekedési mdédnak tekinthetd, ha az utazasi id6t ,door to door” viszonylatban mérjik. A talzsufolt,
esetenként forgalmi dugdkkal terhelt Szombathely esetében a kerékparozas lehet a kozlekedés
leggyorsabb maddja.

Szombathely kiemelt célja a kerékparos kdzlekedés részardnyanak novelése. Ennek elérése céljabdl a
varos kozlekedési haldzatanak kerékparosbarat fejlesztésén kivil szamos kiegészité tevékenységre
hangsulyt fog fektetni: kiilonboz6 szemléletformdld eseményekre, népszerlsité rendezvényekre,
valamint oktaté-nevel6 kampanyokra kerl sor.

Szombathely a megye oktatdsi kozpontja, ebbdl adéddéan sok didk jar iskoldba a vdrosban. A
biztonsagos kerékparforgalmi-haldzat kiépitése, megfelel§ kerékpartarolok létesitése mellett a
népszer(isité programokkal kiemelten javasolt megcélozni az altaldnos iskoldk fels6 tagozatos didkjait,
a kozépiskolas korosztalyt, az egyetemi hallgatékat, illetve azokat a munkavallalékat, akiknek
munkahelye lakéhelyiiktél 5 km-es tavolsagon beliil van (a célbdl, hogy az utazasaikhoz kerékpart
hasznaljanak). Erdekes, és egyben Ujszer(i megkozelitésként javasolt lehet egy olyan, 6szténzé
rendszer kialakitasa, amely a munkaltatdokat célozza meg annak érdekében, hogy a munkavallalék
kerékparos kozlekedési médot hasznaljanak munkaba jaras céljabol.

A munkavillalok 6szténzésére szamos kilféldi és hazai j6 példat mutat be az EMAH projekt® keretében
kidolgozott tanulmany.®® Az aldbbiakban — a teljesség igénye nélkil — két hazai j6 gyakorlat kerdl
ismertetésre, a hivatkozott dokumentumbdl szlikség szerint tovabbi 6tletek merithet&k:

e A HVG Kiadd Zrt 2010-ben 10 db kerékpart vasarolt, melyeket a kerekpart még nem hasznald
munkatarsak korében palyaztattak meg. A szerkeszt&ség korében mar a vasarlast megelSz6en
is 20-25% volt a kerékpart hasznaldk ardnya, ami a fejlesztés és a vallalaton beliili népszerdsité
kampany hatdsara tovabb nétt.

e A National Instruments Hungary Kft. debreceni kézpontjaban 100 db kerékpar befogadasara
alkalmas, kameraval megfigyelt tarolot alakitottak ki.

4.3. Akerékparos infrastruktura fejlesztési lehet8ségei, kotottségei

A fejlesztés lehet6ségeit az aldbbi szempontok hatarozzak meg:
e Szombathely varos teleplilés szerkezete,
e  Avdros kornyéki telepulések helyzete
e Avasutvonalak és a f6kozlekedési utak helyzete,

35 http://www.at-hu.net/at-hu/hu/projekt.php?we object|D=599
36

http://www.kti.hu/uploads/images/2015/5 EMAH%20Gy%C5%91r/OKOMOB EMAH szak%C3%A9rt%C5%91.i
tanulm%C3%Alny.pdf
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A vizfolydsok elhelyezkedése
A korabban kiépitett kerékparforgalmi nyomvonalak elhelyezkedése
Jelent6sebb lako, ipari és szolgaltaté teriletek elhelyezkedése

Fenti szempontok determinaltdk a fejlesztési javaslatok f6 szempontjait, amelyek az aldbbiak voltak:

Hidnyzo teleptlésrész kapcsolati irdnyok |étrehozdsa (pl.: Sé felé)

Hidnyzo féhaldzati iranyok Iétrehozdsa ( pl.: Bartok Béla krt.)

Hidnyzo6 részelemek létrehozasa (pl.(Szent M. u.-Fé tér kozott)

Balesetveszélyes csomdpontok és csomdponti dtvezetések megsziintetése (pl.: Narai-Brenner
T. u. csp.)

A kozOsségi kozlekedési moédok és a kerékpdros kozlekedés kombindlt modjanak
megteremtése

Kerékpdartamaszok elhelyezése a kerékparos célpontoknal

A varosi kozosségi kerékparozasi rendszer kialakitdsa

Alapvetd kozlekedéspolitikai cél, hogy a vérosban és a kapcsolédé telepulés részekben kerékparos

kozlekedés realisan valaszthaté kozlekedési mad legyen. Ennek megvaldsitasat tizte ki célul a varos,

amelynek a kovetkez6 lépése jelen tervben javasolt fejlesztések megvaldsitasa.

4.3.1. Akerékparforgalmi létesitmények

A hatalyos mdszaki elGirasok alapjan a fejlesztési lehet6ségek felmérése:

a forgalom (nagysag, sebesség, nehézgépjarm(i-ardny) és az infrastruktara jellemz&i
(szélesség, padka megléte, burkolat allapota stb.) alapjan a valtoztatdsra nem szorulé teriiletek
kijelolése;

meglévd kerékparforgalmi létesitmények korszer(sitésének lehet&ségei;

Uj létesitmények tipusanak kotottségei (jarm( és/vagy gyalogos forgalomtdl szétvélasztas
lehetbségei, szélességi paraméterek, lejtés, burkolat tipusa stb.);

a kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehet&ségei (pl.
egyiranyu utcak megnyitasa);

korlatozott sebességdi ill. csillapitott forgalmu tertletek (korlatozott sebességii dvezet, lakd-
pihend ovezet, egyéb forgalomcsillapitas) létrehozasanak (vagy kiterjesztésének, amennyiben
van ilyen) lehetGségei;

a parkolasi rend atalakitasanak lehetdségei (pl. derékszogli helyett halszalkas, parhuzamos
parkolds melletti kerékparsav stb.);

parkolds és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése;

a baleseti gdcok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi lehetGségei;
Kerékpdrparkolds, multimodalitas:

= a céladllomasok és a kozosségi kozlekedés allomasainak, atszallépontjainak és f6bb
megalldinak kornyezetében a biztonsdagos hosszu és rovid tavu kerékpartarolds és
kerékparparkolas lehetGségeinek a felmérése,

= akerékparforgalmi haldzat és a kbzosségi kozlekedés kapcsolatanak javitasi lehet&ségei
(kerékpdarszallitas, B+R, stb.),

= szabadid6s célu kerékpdros utvonalak esetében kerékpdaros pihenGhelyek
elhelyezésének lehetséges helyszinei, kialakitasa;
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o Kerékparos utiranyjelz6 tdblarendszer

= A tablarendszer kialakitasanak, tablan megjelenitend6 tartalmak lehetGségei, f6bb

jelzend6 célpontok azonositasa

5. Atervezett fejlesztések bemutatasa

5.1.

5.1.1. Meglévs kerékparforgalmi létesitmények korszerdsitése

A kerékparos infrastruktura fejlesztései

Altalanossagban tobb elvalasztott gyalog- és kerékparutndl tapasztalhatd, hogy azok kerékparitként

vannak jelenleg kijelolve. Ezeknél az elemeknél kis mértékld forgalomtechnikai beavatkozdssal
(tablacserével) a probléma megoldhatd.

A Szombathelyet érint6 82.B jelli Rum-Szombathely-Bucsu OTrT nyomvonal jelenleg nem kijeldlt.
Onkormdnyzati szandék szerint tavlatban a Bucsui bekdtd Ut (87133 j. kézut) — Dolgozdk Gtja (8901. j.
kozut) — Rohonci Ut (8901. j. kdzut) — Bartdk Béla korut — Jokai Mér utca — Brenner Tébias korat — Szent
FI6ridn korat — Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kilsé ut nyomvonal lesz a telepiilésen

végigvezetd OTrT nyomvonal. Ebben a nyomvonalban tobb meglév6 szakasz taldlhatd, melyek

tobbsége szélességben nem felel meg az OTrT kovetelményeknek. A fejlesztési teriiletre esé meglévg,

de OTrT nyomvonalba esd szakaszok az aldbbiak (9. tabldzat):

Szakasz megnevezése

Dolgozok utja menti
nyomvonal (Bucsui ut
és a Bem Jdzsef utca

kozott)
Rohonci tut menti
nyomvonal (Szlircsapé

utca és a Bartok B.

korat kozott)
Brenner Tobias
korat menti
nyomvonal (Alséhegyi
ut és a Kalvaria utca
kozott)
Brenner Tobias
korat menti
nyomvonal (Kérmendi
ut és az Alsdhegyi ut
kozott)

Szakasz jellege

egyoldali, burkolati
jellel elvalasztott
gyalog- és kerékparut

kétoldali, egyirdanyu
kerékparut és
gyalogjarda két
gyalogossavval

egyoldali,
elvalasztott gyalog- és
kerékparut

kétoldali, egyiranyu
kerékparut és
gyalogjarda két
gyalogossavval

Jelenlegi szélesség [m]

3,50

3,00 és 3,50

3,50

2,50 652,90

szlikséges szélesség
[m]

4,25

3,75

3,75

3,75

9. tablazat: A meglévd, tavlati OTrT nyomvonalba esé szakaszok szélességi jellemzGi
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A Dolgozék utja menti szakasz a meglév6 kerékparos haldzat viszonylag Uj elemének tekinthet6. Az
OTrT nyomvonalként torténd kijeloléshez a meglévS létesitmény szélesitése lenne szlikséges.
Gazdasagossagi szempontok, illetve a meglévé fizikai kotottségek miatt a szélesités megvaldsitdsa nagy
tdvlatban javasolt. A fejlesztésre a meglév6 gyalog- és kerékparut eléregedését kovetéen adddhat
lehetdség. A nyomvonal végig a Dolgozdk utja (8901. j. kdzut) mentén halad, a kozut felé torténdé
szélesités nem lehetséges. A létesitmény E-i oldaldn &llnak a gyalog- kerékparutat megvildgitd
lenne. A szakasz bévitése csak aranytalanul nagy koltségek mellett lenne kivitelezhetd, ezért a bdvités
nem javasolt.

A Rohonci Ut mellett huzédé kétoldali, egyiranyd elemeket szintén csak szélesitéssel lehet az OTrT
halézat részévé tenni. A gyalog- és kerékparutak mellett zoldsdv huzédik, igy a szélesités
megvaldsithaté. A szélesitést tavlatban javasolt elvégezni, amikor a meglévé létesitmények elérik
tervezési élettartamuk végét.

A Brenner Tébids korat menti létesitményeket szintén szélesiteni kell. A szakaszon végig kétoldali,
egyiranyu rendszer kiépitését javasoljuk. A Kormendi Ut és az Alsdhegyi ut kozott a meglévs gyalog- és
kerékparutak ilyen rendszerliek, azonban szélességiik nem megfelel6. A szélesitést a |étesitmény menti
z6ldsav szélessége megengedi. A gyalog- és kerékparaton a kerékparos haladdsav térké burkolatu, ezt
javasolt aszfalt burkolatra cserélni. A szélesitést a burkolatcserével egyiitt javasolt megvaldsitani. Az
Alséhegyi Ut és a Kalvaria utca kozott egyoldald, kétiranyd a meglévé rendszer, amit a folytonossag
miatt kétoldali, egyiranyu rendszerre javaslunk atalakitani. Emiatt a meglévs létesitmény szélessége
kozelit6leg megfelel6, azt azonban egyiranyd rendszerként kell kijel6lni. Ez kismértékd
forgalomtechnikai beavatkozassal jar.

5.1.2. Uj létesitmények létrehozasa

A tervezett Uj kerékparforgalmi nyomvonalak elhelyezkedését a KHT-3 jeli ,, TERVEZETT
KEREKPARFORGALMI NYOMVONALAK” cim( rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000 méretardnyban.

3. szakasz: a Maros utca-Soptei uti kérforgalom kézétti kerékpdrforgalmi nyomvonal

3/l. szakasz: Maros utca és a 11-es Huszar uti kérforgalom kézott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kerékparos nyom

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 340 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Sadghy Istvan utcan vezet a Maros utcatdl a 11-es Huszar
uti korforgalomig. A nyomvonal lakdteriiletek (kertvarosias terilet) mellett huzédik. A tervezett
kerékparos létesitmény funkcidja a lakéteriiletek bekotése. A Saaghy Istvan u. jelenleg kisforgalmu
lakdutca. Atlagos napi forgalma a 2 000 E/napot nem éri el, a kdzuton engedélyezett sebesség 50 km/h.
Az atpalya aszfalt burkolatu, allapota kerékparozasra alkalmas. Az utca 2x1 forgalmi sdvos, a
burkolatszélesség 6,10 m. A lakdéutca forgalma és engedélyezett sebessége lehetévé teszi, hogy a
kerékparosokat a kozuti forgalommal kozos fellleten vezessiik.
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A szakasz teleptilésen beliili halézati elemeket kot 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon kerékpdaros nyom burkolati jelek felfestésével biztosithaté a biztonsagos kerékparos
kozlekedés, épitési beavatkozdasra nincs sziikség. Folydpdlya szakaszokon Il. tipusu kerékpdros nyom
burkolati jeleket kell felfesteni, mig a keresztez6 utcdkban I. tipusi nyom felfestése indokolt. A Saaghy
Istvdn utca kerékparos nyomok felfestésével érintett szakaszan 30 km/h-as sebességkorlatozas
bevezetését javasoljuk, melynek lehet6ségét a részletes tervezés soran vizsgalni kell. A Sadghy u.

/////

nyomvonal a kozut burkolatdn vezet, ezdltal azt a meglévé haldzat megvilagitja.

A szakaszhoz kapcsolddik Sadghy I. u. atépitési és feldjitasi terve, a Szent Imre herceg utca —Muskatli
utca korforgalmu csomoéponttdl a 11-es Huszar Gt — Saaghy I. u. kérforgalmi csomdpontig. A tervet az
UTIBER Kft. készitette 2012. majusaban (munka megnevezése: ,,Szombathely, Sadghy I. u. Utépités és
feldjitdas”; munkaszam: 42.934), joger6s épitési engedéllyel rendelkezik. A terv a meglévé utszakasz
felujitasat, valamint annak meghosszabbitasat tartalmazza a Szent Imre herceg utca —Muskatli utca
korforgalomig. Az Uj szakasz keresztezi a Gyongy0Os-patakot, itt Uj hidmdtargy létesiil. A terv a Saaghy
u. menti kerékparos kozlekedéssel is foglalkozik, kétiranyd kerékpdrutat vezet a két korforgalom
kozott. A kerékparut a Maros utcdig az Ut D-i, mig azt kdvetSen annak E-i oldaldn vezet. A fejlesztés a
Varos sajat finanszirozasdban fog megvalésulni varhatéan 2018-ban. Jelen javasolt nyomvonal szerepe,
hogy kapcsolatot biztositson a Sugdr Ut-lrottkd utca-Maros utca nyomvonalon (lasd. 4. szakasz) és a
87-es Ut mentén kiépitend6 (lasd. 3/1l. szakasz) kerékparforgalmi nyomvonalak kozott addig, amig a
Saaghy utcat érint6 fejlesztés megvaldsitasra nem kerdl.

A javasolt forgalomtechnikai beavatkozas nem épitési engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal
végig oOnkormanyzati tulajdonban |évé utakon vezet, ezaltal kisajatitasra nincs szikség. Az
Onkorményzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszdmu ,Fenntarthatd vérosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimd palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.2 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT II.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,20. Sadghy Istvdn
utca” nevl metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

3/Il. szakasz: 11-es Huszar uti korforgalom és a Soptei uti korforgalom kozott

e Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi > 20 km/h

e Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 1 200 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Repiil6k Utja (87. sz. f6ut) — 11-es Huszar Gt (8901. j. kozut)
korforgalmd csoméponttdl indul a Repildk dtjaval parhuzamosan annak D-i oldaldn. A meglévé
korforgalmu csomépont koriil 6nallé kerékparat van kijeldlve a csomdpont Ny-i és E-i oldalan. A
kerékparut a RepiilSk Utjdnak északi oldalan ér véget, csatlakozva a METRO Aruhaz el6tti szerviztthoz.
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A kerékparosok a kerékparut végétdl a szervizit burkolatan kozlekednek, melyen keresztiil elérhet6k
a szervizuttdl északra fekvé forgalomvonzé létesitmények. A tervezett D-i oldali nyomvonal a Repiilék
Utja (87. sz. f6ut) — Soptei ut (8639 j. kozut) korforgalmu csomdpontnal ér véget. A nyomvonal
gazdasagi terlletek (kereskedelmi, szolgdltaté létesitmények) mellett huzédik, illetve a tervezett
létesitménytdl D-re fekszik az Elmunkds utca-Verseny utca-Repiil6k Gtja-18. sz. vasutvonal altal
hatdrolt laké-pihend Gvezet. A tervezett szakasz funkcidja ezen teriiletek felflizése. A nyomvonal a
Szombathely-Sé kozigazgatdsi hatdr és a Soptei ut kozotti K-Ny-i iranyd tengely része.

A 87. sz. f6ut a vizsgalt szakaszon 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 15 010 j/nap (16 189
E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 90 km/h (Szombathely lakott teriletének kezdete a Repil6k
Utja — 11-es Huszar ut korforgalmu csomodpont el6tt taldlhatd, igy ezen a rovid szakaszon az
engedélyezett sebesség 50 km/h). A 87. sz. f6ut forgalomnagysaga és az Gton engedélyezett sebesség
miatt csak a kdzuti forgalomtdl elvalasztott kerékparos |étesitmény tervezhet6.

A szakasz helyi célokat kot Ossze, ezdltal a nyomvonalat ,C” haldzati szerepnek megfeleld
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal vonatkozasaban engedélyezési és kiviteli terv késziilt, melyeket a Somlai Mérndki Iroda
készitett (munka megnevezése: ,Szombathely, 11-es Huszdr ut-Soptei Ut BVI-hez vezetd Ut kozott
épitendd gyalog- és kerékparut terve”; munkaszamok: 022/2015 és 022/KIV/2015). A terv joger8s
épitési engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt a Vas Megyei Kormanyhivatal Mdszaki
Engedélyezési és Fogyasztévédelmi Fosztaly Utligyi Osztalya adta ki VA/UO/NS/A/36-12/2016
iktatoszammal 2016. marcius 01.-én. Az elvalasztott gyalog- és kerékpdarut burkolatszélessége
folyépalya szakaszon 3,87 m (szlkiletben: 3,42 m). A tervezett kerékparos létesitmény aszfalt
burkolatu pdlyaszerkezettel keril kiépitésre. A burkolat oldalesése 2,50%. A nyomvonal mentén
kétoldali, 0,5 m széles foldpadka kerdl kialakitasra 4,00%-os eséssel. A tervezett aszfalt burkolatra hullé
csapadékviz a 87. sz. f6ut melletti, meglévé arokba fog befolyni. Ahol a [étesitmény a meglévé aroktdl
tdvolabb hizddik, ott a viz a gyalog- és kerékparut, valamint az arok kozotti vizszintes zoldfellleten fog
elszikkadni. A nyomvonal végig dnkormanyzati tulajdonban Iév6é utakon vezet, ezaltal kisajatitasra
nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékpéros fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kédszdmu ,,Fenntarthaté
varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimd
palydzat keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018. oktdber végéig.

A szakasz 20 km/h alatti tervezési sebességgel keriilt megtervezésre. Javasoljuk a terv fellilvizsgalatat
és a 20 km/h feletti sebességnél alkalmazandd 4,00 m-es hasznalati szélesség tervezését.

A Repiilék Gtja E-i oldalan taldlhaté forgalomvonzd létesitmények megkozelitésére 2 ledgazast
javaslunk kialakitani, a Repll6k utjat keresztezs, meglévs gyalogos-atkel6helyek melletti kerékparos
atvezetések tervezésével. Az egyik gyalogos-atkelGhely a Verseny utcaval szemben taldlhatd, a masik
pedig a Stromfeld lakdtelepnél. Az atvezetések kialakitasa projekten kivili tevékenységként, egyéb
forrasbdl valésulhat meg.

A nyomvonal a SOptei Ut mentén a Blintetés Végrehajtd Intézethez vezet6 utig keriilt megtervezésre.
A szakasz tervét szintén a Somlai Mérndki lroda készitette. A tervezett elvdlasztott gyalog- és
kerékparut a Soptei Ut K-i oldalan vezet a megel6z6 szakaszhoz hasonld paraméterekkel. A |étesitmény
a Biintetés Végrehajto Intézet kérnyezetében keresztezi a SOptei utat, az épitési beavatkozas az Ut Ny-
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i oldalara torténd atvezetést kovetGen ér véget. A Repliil6k Utja (87. sz. féut) — Soptei Ut (8639 j. kdzut)
korforgalmld csomdponttél a Bilntetés Végrehajtd Intézetig tartd szakasz mas (varhatdan
Onkormanyzati) beruhazasban fog megvaldsulni, mint Huszar Ut és a Soptei Ut kozotti szakasz. A
Blintetés Végrehajtd intézetig tartd, sugdr iranyu kapcsolattal egy Osszefligg6, kozuti forgalomtdl
elvalasztott nyomvonal alakul ki a 11-es Huszar és a Blintetés Végrehajté Intézet kozott.

A tervezett gyalog- és kerékparut keresztezi a 18. sz. Szombathely-K&szeg vasutvonalat. A vasutvonal
egyvaganyu, nem villamositott, az engedélyezett legnagyobb vasuti sebesség 80 km/h. A 87. sz. f6ut
kozati vasuti atjardja fénysorompdval és csapériuddal biztositott. A tervezett gyalog- és kerékpdruton
Uj vasuti atkelShely épll kulon szakagi terv szerint a kerékpdros forgalom vasitvonalon torténd
biztonsagos atvezetése miatt. Az Uj vasuti atkel6 fénysorompds és csapdrudas biztositassal kerilt
tervezésre. Az Uj atjaré biztositasanak tervét a SZENZORIKA Szervezd, Kivitelez6 és Tervez6 Bt.
készitette 45/2016 tervszammal 2016. majusaban.

A tervezett létesitmény mentén névénytelepités is tervezésre kertilt. A tervezett gyalog- és kerékparut
épitése miatt fakivagds szlikséges, a kivagott fakat potolni kell. Emellett a tervezett |étesitmény menti
szabad teriletek is novényesitésre keriilnek. A novénytelepitési tervet Pintér Gabor okl. tdj- és
kertépitész mérnok készitette 2016. aprilisdban.

A nyomvonal mentén Utkategéridnak megfelel§ kozvilagitasi haldzatot kell kiépiteni. A kdzvilagitasi
szakagi tervet Nagypal Tibor okl. villamosmérnok készitette 2015. oktdberében.

Az Onkormdnyzat a Stromfeld lakdtelepnél a meglévé csapadékcsatorna-halézat befogadéra térténd
csatlakoztatasanak athelyezését tervezi. A tervezett beavatkozas keresztezni fogja a tervezett
kerékparos nyomvonalat. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-6.3.3-15 kddszamua ,Varosi
kornyezetvédelmi infrastruktura-fejlesztések” cim( palyazat keretében kivanja megvaldsitani. A
tervezett beruhazas megvaldsitasat a javasolt gyalog- és kerékparut épitésével 6ssze kell hangolni.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.2 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT II.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.

4. szakasz: Sugar ut (Horvdth B. krt. — Sadghy I. utca kézbtt) — kerékpdrozhato ut kijelélése

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kerékparos nyom

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi > 20 km/h

e Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 1 435 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Sugar Uton, az Irottkd utcan és a Maros utcan vezet a
Horvath Boldizsar koruttdl a Sadghy Istvan utcdig. A nyomvonal lakdteriletek (kertvarosias, kisvarosias
és nagyvarosias tertlet) mellett huzddik. A tervezett kerékparos létesitmény funkcidja a lakdteriletek
bekotése. A nyomvonal szerepe a Szent Imre herceg utca menti E-D-i irdnyu kerékparos tengely
tehermentesitése. A szakasz a Szent Imre herceg utca menti nyomvonalhoz hasonldéan 6sszekoti a
Szombathely E-i oldaldn taldlhaté K-Ny-i iranyl tengelyt a Szombathely belvarosat koriildlels, Horvath
Boldizsar korut menti tengellyel. Ezaltal megfeleld kapacitassal biztosithaté a varos E-i oldalan taldlhaté
laké és kereskedelmi teriiletek 6sszekotése Szombathely centrumdval.
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A Sugdr Ut, az Irottkd u. és a Maros u. egyarant kisforgalmu lakdutca. Atlagos napi forgalmuk a 2 000
E/napot nem éri el, a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Utpdlya aszfalt burkolatu, allapota
kerékparozasra alkalmas. Az utcak 2x1 forgalmi sdvosak. A Sugar Ut-lrottké u. vonalon a forgalmi
irdnyok novényesitett szigettel elvdlasztottak, ezen a szakaszon a kétoldali személygépjarm parkolas
megengedett. A Maros utcaban a forgalmi irdnyok fizikailag nincsenek elvalasztva, a burkolatszélesség
a kiemelt szegélyek kozott 6,50 m. A lakdutcak forgalma és engedélyezett sebessége lehetévé teszi,
hogy a kerékparosokat a kozuti forgalommal k6zos fellleten vezessik.

A szakasz telepiilésen bellli haldzati elemeket kot 6ssze, ezdltal a nyomvonalat,,C” hdlézati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon kerékparos nyom burkolati jelek felfestésével biztosithaté a biztonsagos kerékparos
kozlekedés, épitési beavatkozdsra nincs sziikség. Folydpalya szakaszokon Il. tipusu kerékpdros nyom
burkolati jeleket kell felfesteni, mig a keresztez6 utcdkban I. tipusi nyom felfestése indokolt. A Sugar
ut-lrottk6 u. szakaszon a nyomokat a kétoldali parhuzamos parkoldk melletti oldalakadaly-tavolsag
figyelembe vételével kell felfesteni. A szakaszon 30 km/h-ds sebességkorlatozds bevezetését
javasoljuk, melynek lehet6ségét a részletes tervezés soran vizsgalni kell. A Sugdr Gt-lrottké u.-Maros u.

/////

tervezett kerékpdros nyomvonal a kézut burkolatan vezet, ezaltal azt a meglévé haldzat megvilagitja.

A szakaszhoz kapcsolddik Saaghy I. u. Gtépitési és feldjitdsi terve, a Szent Imre herceg utca —Muskatli
utca korforgalmu csomoéponttdl a 11-es Huszar Ut — Saaghy I. u. kérforgalmi csomdpontig. A tervet az
UTIBER Kft. készitette 2012. majusaban (munka megnevezése: ,,Szombathely, Sadghy I. u. Utépités és
felljitas”; munkaszam: 42.934), joger6s épitési engedéllyel rendelkezik. A terv a meglévé Utszakasz
felujitasat, valamint annak meghosszabbitdsat tartalmazza a Szent Imre herceg utca —Muskatli utca
korforgalomig. Az Uj szakasz keresztezi a Gyongyos-patakot, itt Uj hidm(targy Iétesiil. A terv a Saaghy
u. menti kerékparos kozlekedéssel is foglalkozik, kétiranyd kerékpdrutat vezet a két korforgalom
kozott. A kerékparut a Maros utcdig az Ut D-i, mig azt kdvetSen annak E-i oldaldn vezet. A fejlesztés a
Varos sajat finanszirozdsdban fog megvaldsulni 2018-ban. Jelen javasolt nyomvonal a Saaghy I. u. —
Maros u. csomdpontban csatlakozik az UTIBER Kft. tervéhez.

A javasolt forgalomtechnikai beavatkozas nem épitési engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal
végig Onkormanyzati tulajdonban 1évé utakon vezet, ezaltal kisajatitasra nincs szikség. Az
Onkorményzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszdmu ,Fenntarthatd vérosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimil palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktdber végéig.

A Maros utcai szakaszon az Ont8 utca Utpalyaja keresztezi a kerékparforgalom irdnyat. Az Onté u.
forgalma viszonylag nagynak mondhatd, ez az utca koti 6ssze a Szent Imre herceg utcat és a 11-es
Huszdr utat. A meglévé négyagli csomdpontban jelenleg az Ont6 u. a f8irdny, a Maros u. forgalmanak
elsGbbségadasi kotelezettsége van. Az Ontd utcatdl E-ra huzédé Sadghy u. 2018-ban vérhatéd
kiépitésével az Ont6 u. kdzuthalézatban betdltdtt szerepe valtozni fog, forgalma varhatdan jelentésen
lecsdkken. A fejlesztést kdvetén lehetdség nyilik a Maros u. — Onté u. csomdpontban a jelenlegi
forgalmi rend fellilvizsgalatara. A csomdpontban tavlatban egyenrangu Utkeresztez6dés kialakitdsat
javasoljuk a meglévé csomdpont szintemelésével. Amennyiben a forgalmi viszonyok kedvez&en
alakulnak, Ugy a szintemelést az Onkormanyzat varhatdan sajat forrasbél fogja megvaldsitani.
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A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.2 jelG ,HELYSZINRAJZI VAZLAT I1.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim( rajzi melléklet , 19. Maros utca” nevi
metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban. A kapcsolddd Saaghy |. utcai utépitési és felujitasi terv
tervezett keresztmetszeti kialakitasat ,,20. Sadghy Istvdn utca” cim( keresztmetszet mutatja be
M=1:100 méretaranyban.

5. szakasz: Rohonci ut (Sziircsapd utca — Bem J. utca kbzétt) — kerékpdrut kijeldlése

7 s

5/1. szakasz: meglévé gyalog- és kerékparut vége és a Sziircsapé utca kozott

o Kerékparforgalmilétesitmény jellege: Egyiranyu kerékparut és gyalogjarda két gyalogos savval
o Kerékparforgalmi létesitmény hdldzati szerepe: ,,A” hdldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 100 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Rohonci Ut E-i oldaldn taldlhatd, meglévé egyoldali,
elvalasztott gyalog- és kerékparut végétél indul és a Szlircsapd utcaig tart. A nyomvonal lakéteriletek
(nagyvarosias terllet) kozott huzdédik. A szakasz haldzatban betéltott szerepe, hogy 6sszekdsse a
Rohonci Ut menti meglévé kerékparforgalmi létesitményeket a Dolgozdk Gtja és a Perintparti sétany
menti meglévé kerékparuttal. A szakasz megvaldsitdsaval a Bucsui Ut és a Bartdk Béla korut kozotti
nyomvonalban |évé rovid folytonossagi hidny megszlintethetd.

A Rohonci Ut (8901. j. kdzut) a vizsgalt szakaszon 2x2 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 12 520
j/nap (12 827 E/nap), a kézuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Rohonci Ut forgalomnagysaga és
az uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvdlasztott kerékparos létesitmény
tervezhetd.

Az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Vdros terlletén halad keresztiil 82.B jelli Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijelélve, pontos vonalvezetése nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bekotd Ut (87133 j. kézut) — Dolgozok utja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozut) — Bartdk Béla korut — Jokai Mor utca — Brenner Tobids korat — Szent Flérian kérat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiils6 it nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshaldézat része lesz, emiatt azt az ,A”
haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel, v: > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A Rohonci Ut E-i oldalan a kérdéses szakaszon jelenleg egy aszfalt burkolatd jarda huzédik. A jarda
szélesség 8,00 m kordiili, a burkolat allapota alkalmas a kerékparos forgalom vezetésére. A Szlircsapd
utca és a Bartdk Béla korut k6zott a Rohonci Ut mentén a meglévé kerékparos létesitmények kétoldali,
egyiranyu rendszeriiek. A tervezett kialakitasban az E-i oldalon a meglévé burkolat felliletén egyiranyt
kerékparutat és két gyalogos savos gyalogjardat kell kijeldIni sarga szind felfestéssel, forgalomtechnikai
beavatkozassal. A tervezett hasznalati szélesség 3,75 m (2,00+0,25+1,50). A szakasz keresztezi egy
meglévd bevasarldkdzpont parkoldjanak Rohonci Uti csatlakozasat, ezért a tervezett kerékparos
|étesitmény atvezetését fel kell festeni. A Rohonci Ut mentén meglévé kozvilagitasi haldzat Gzemel,
amely a 8901. j. kdzutat vilagitja meg. A meglévd, kerékparos nyomvonalként kijeldlésre keriild jarda
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kozvetlenil a kozut mellett vezet, ezaltal az Uj l1étesitményt a meglévs haldzat megvilagitja. A meglévé
kozvilagitasi hdlézat 4dltal biztositott szolgaltatasi szint megfelel6ségének ellendrzése miatt
opcionalisan fénymérés lehet indokolt az Uj [étesitmény mentén.

A létesitmény vonatkozasdban tervel6zmény nincs. Az Uj gyalog- és kerékparat kijelolése
engedélykoteles tevékenység. A szakasz dnkormanyzati tulajdonban |évé terileteken vezet, ezaltal
kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkorményzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Vdros kerékparosbarat
fejlesztése” cimi palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.3 jel ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT Iil.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.

5/Il. szakasz: a Sziircsapé utca és a Bem J6zsef utca kozott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény hdldzati szerepe: ,,A” hdldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 150 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Sziircsapd utcatdl, az 5/1. szakasz végétdl indul és a Bem
Jozsef utcandl talalhato, meglévé kerékparutig tart. A nyomvonal lakéteriletek (nagyvarosias terilet)
kozott huzodik. A szakasz haldzatban betoltott szerepe, hogy 6sszekdsse a Rohonci Ut menti meglévé
kerékparforgalmi |étesitményeket a Dolgozok utja és a Perintparti sétdny menti meglévé
kerékparuttal. A szakasz megvaldsitdsdval a Bucsui Ut és a Bartdk Béla korat kézotti nyomvonalban
|évé rovid folytonossagi hiany megszlintethetd.

A Rohonci ut (8901. j. kézut) a vizsgdlt szakaszon 2x2 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 12 520
j/nap (12 827 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Rohonci Gt forgalomnagysaga és
az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvélasztott kerékparos |étesitmény
tervezhetd.

Az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Varos teriiletén halad keresztiil 82.B jel(i Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijel6lve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bek6té ut (87133 j. kézut) — Dolgozdk atja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozat) — Bartdk Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads korat — Szent Florian korat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiils6 Gt nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshaldzat része lesz, emiatt azt az ,A”
haldzati szerepnek megfelel paraméterekkel, vi > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A Rohonci Ut E-i oldalan a kérdéses szakaszon jelenleg egy aszfalt burkolatd jarda hizédik, amely
kordbban szerviziutként funkcionalt. A felhagyott szervizut szélesség 4,80 m koriili, a burkolat leromlott
allapotu, kerékparozasra nem alkalmas. A meglévé burkolatot fel kell Gjitani és at kell épiteni, valamint
elvalasztott gyalog- és kerékparutként kell kijelolni. A gyalogos és a kétirdnyu kerékparos forgalom
elvalasztasa miatt razokovet kell beépiteni. Az ,A” haldzati szerephez tartozé minimalis hasznalati
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szélesség 4,25 m, igy a meglévs burkolatszélesség megfelel6. A Szlircsapd utca és a Bartdk Béla korut
kozott a Rohonci Ut mentén a meglévd kerékparos létesitmények kétoldali, egyiranyu rendszeriek.
Mivel a Szlircsapd utca és a Bem Jozsef utca kozott két kerékpdros iranyt vezetiink a feldjitandoé
burkolaton, ezért a Rohonci Ut D-i oldalan a meglévé egyiranyu kerékparutat a Rohonci Uton at kell
vezetni a meglévé gyalogos-atkelShely felfestésének korrekcidjaval. A kétiranyd kerékparos forgalmat
a Szlircsapd utcan at kell vezetni, emiatt a meglévd gyalogos-atkelShely felfestését korrigdlni kell. A
Rohonci Ut-Szlrcsapd utca csomépont jelz6lampds forgalomirdnyitds mellett izemel. Mivel a
csomopontban a kerékparos forgalom atvezetésre keril, ezért a meglévé szabdlyozastechnikai
rendszer atalakitdsa, feliilvizsgalata elengedhetetlen. A meglévd, felhagyott szervizit gyalog- és
kerékparutként torténd kijelolése miatt az Utkategdrianak megfelel6 szolgaltatdsi szint(i megvilagitast
biztositani kell. A Rohonci Ut mentén meglévé kozvilagitasi haldzat Gzemel, amely a 8901. j. kbzutat
vilagitja meg. A haldzat oszlopai a tervezett |étesitménytdl tavol allnak, ezért az altaluk biztositott
fényerGsség az Uj létesitményt varhatéan nem fogja megfeleld szolgdltatasi szinten megvilagitani.
Ennek ellen6rzése miatt fénymérés szilkséges és varhatdan Uj kozvilagitdsi haldzat létesitése lesz
indokolt a gyalog- és kerékparut mellett.

A létesitmény vonatkozdsdban tervel6zmény nincs. Az 0] elvalasztott gyalog- és kerékparut kijel6lése
engedélykoteles tevékenység. A szakasz dnkormanyzati tulajdonban |évé terileteken vezet, ezaltal
kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormdnyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kédszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat
fejlesztése” cimi palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.3 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT Iil.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,16. Rohonci ut” nev(
metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

6. szakasz: Szent Mdrton utca (Gyéngyds-patak hid — Szent Mdrton temetd k6zétt) — kerékpdrut kijelélése

6/1. szakasz: Nadasdy Ferenc utca és a Vérosmarty Mihaly utca kozott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi < 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 750 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Nadasdy Ferenc utcanal, valamint a Zanati Ut mentén
taldlhato kétoldali, egyiranyu elvdlasztott gyalog- és kerékparutaktdl indul és a Vorosmarty Mihaly
utcanal 1évé parkoldig tart. A nyomvonal vegyes teriilet (telepiiléskdzponti terilet) mellett huzédik. A
szakasz halézatban betoltott szerepe, hogy Osszekdsse a Nadasdy Ferenc utca menti meglévd
kerékparforgalmi létesitményeket a F6 térnél és a Gyongyodsparti sétanyndl talalhaté meglévé
kerékparutakkal. A szakasz megvaldsitdsdval a Zanati Ut és Szombathely centruma kozotti
nyomvonalban |évé rovid folytonossagi hidany megszlintethet6.

A Szent Marton utca a vizsgalt szakaszon folydpalyan 2x2 forgalmi savos, az utca a Zanati ut (87315. j.
kozat) folytatdsa. Ebbdl kifolydlag forgalomnagysaga azonosnak tekintheté a 87315. j. Szombathely
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vasutdllomashoz vezetd Ut forgalmaval. Ez alapjan a Szent Marton utca atlagos napi forgalma 16 184
j/nap (16556 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Szent Marton utca
forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvélasztott
kerékparos létesitmény tervezhet6.

A szakasz telepuilésen belili, helyi célokat kot 6ssze, ezéltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A Szent Marton utca E-i oldaldn a kérdéses szakaszon jelenleg egy aszfalt burkolaty, elvalasztott gyalog-
és egyiranyu kerékparat hizédik a Baratsag utca és a Nadasdy Ferenc utca kozott. A kerékparosok a
Baratsag utcanal gyalogosként keresztezik a Szent Marton utcat és a Bardtsag utca burkolatan haladnak
tovabb D-i iranyba. Ezen a szakaszon a cél a kétiranyu kerékpdros kozlekedés biztositasa, ezért a
meglévé létesitményt egy kerékparos haladdsavval (1,00 m) szélesiteni kell a meglévé zoldterilet felé.
A Szent Marton utca-Nadasdy Ferenc utca csomdpontndl jelenleg csak egy kerékparos irany van
atvezetve, ezért a meglévS kerékpdaros atvezetés felfestését és a jelzéstechnikat korrigalni kell. A
Baratsdg utcai csomdpontban Uj kerékparos atvezetés felfestése javasolt a kétirdnyd kerékparos
forgalom atvezetésére a meglévé jelz6lampas csomépont fellilvizsgalataval. A Szent Marton utca D-i
oldalan, a Bardtsag utca és a Nadasdy Ferenc utca kozott egy egyiranyd kerékparut van, melynek
forgalomszabalyozdsa a Nadasdy Ferenc utcai csomépontban jelzéldmpdas. Mivel az E-i oldalon
kétiranyu létesitmény keril kijelolésre, ezért a D-i oldali, egyirdnyu kerékparut szerepét veszti. A
|étesitményt meg kell szlintetni a jelz6tablak eltavolitdsaval. A Nadasdy Ferenc utcai csomdpontnal a
meglévd jelz6lampakat is meg kell sziintetni. A Baratsag utcaval szemben egy gépjarm(iparkold
taldlhatd, melynek bejaratat keresztezi a kijelélendd gyalog- és kerékparut. A bejarat fel6l a Szent
Marton utcara torténd kihajtas jelz6lampaval szabalyozott. A parkold bejaratan a kerékparos forgalmat
at kell vezetni, emiatt a meglév6 gyalogos atkel6helyet at kell festeni, valamint a bejarat fel6li
jelz8lampat at kell helyezni. A Baratsdg utcatdl a Vordsmarty Mihdly utcaig a Szent Marton utca E-i
oldalan meglévé, aszfalt burkolatd, valtozd szélességl gyalogjarda huzodik. A jarda keresztmetszet a
Szent Mdrton utca-Vorosmarty Mihdly utca jelz6lampas csomdpont el6tti jarmUiosztalyozonal a
meglévd lakdépilet mellett besz(ikil. A kdzuti forgalmi savok szlkitésével a meglévd jarda a kozut felé
szélesithetd, ezaltal elvalasztott gyalog- és kerékparutként kijel6lhetd. A kozuti forgalmi savszélesség
a beavatkozast kovet6en 3,00 m lesz. A kétirdnyu kerékparos forgalmat a Szent Marton utca-
Vorosmarty Mihaly utca csomdpontban 4t kell vezetni, emiatt a meglév6 elvdlaszté szigeteket
kismértékben at kell épiteni. A Szent Marton utca-Vorosmarty Mihaly utca jelz6ldampdas csomdpontban
a tervezett kerékpdros atvezetés miatt a meglévé szabalyozastechnikai kialakitast at kell alakitani és
felll kell vizsgdlni. A Szent Marton utca mentén meglévé kozvilagitasi haldzat lizemel, amely a kozutat
vilagitja meg. A tervezett kerékparos nyomvonal a kézut mellett vezet, ezaltal az Uj Iétesitményt a
meglévd haldzat megvilagitja.

A szakaszt 20 km/h alatti tervezési sebességgel javasoljuk megtervezni, mivel a 20 km/h feletti
sebességnél alkalmazandd 4,00 m-es haszndlati szélesség a teljes hosszban varhatéan nem biztosithato
a meglévé fizikai kotottségek miatt. A részlettervek készitésekor javasoljuk a 20 km/h feletti tervezési
sebességhez kapcsolddd paraméterek vizsgdlatat a szlik keresztmetszetben lokdlis szlkilet
alkalmazasaval.

A |étesitmény vonatkozdsdban tervel6zmény nincs. Az Uj elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasa
épitési engedélykoteles tevékenység. A szakasz dnkormanyzati tulajdonban 1évé teriileteken vezet,
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ezéltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormdnyzat a kerékpdros fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1
kéddszdmu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos
kerékpdarosbarat fejlesztése” cim( palyadzat keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktéber
végéig.

A szakaszhoz érintGlegesen kapcsolddik, hogy a Zanati it mentén a Nddasdy Ferenc utca és a Palya
utca kozott a D-i oldalon folytonossagi hiany van a meglévé egyoldali, egyirdnyu kerékparutban,
melynek a meglévé fizikai kotottség az oka. A szakaszt keresztezi egy nagyvasuti mdtargy, valamint a
Zanati Ut mentén meglévé tdmfalak hizddnak, mivel az Utpalya a terepszint ala sullyed. Nagytavlatban
javasolt a hidnyzo szakasz megépitése a meglévd vasuti mitargy szélesitésével, valamint a tdmfalak
atépitésével.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.4 jell ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT IV.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5jel(i,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,21. Szent Mdrton utca
1.” nevl metszete mutatja be M=1:100 méretardnyban.

6/Il. szakasz: Vorosmarty Mihaly utca és a Gyongy6s-patak hidja kozott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kerékparos nyom

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

e Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: v; > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 230 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Vorosmarty Mihdly utca mellett fekvé parkoldtdl a
Gybngyos-patak hidjanal és a F6 tér felé vezet6 meglévd kerékparutakig tart. A nyomvonal vegyes
teriilet (teleptléskdzponti terilet) mellett hizddik. A szakasz halézatban betoltott szerepe, hogy
0sszekodsse a Nadasdy Ferenc utca menti meglévd kerékparforgalmi létesitményeket a F6 térnél és a
Gyongyosparti sétanynal taldlhaté meglévé kerékpdrutakkal. A szakasz megvaldsitasaval a Zanati Ut és
Szombathely centruma kozotti nyomvonalban Iévé rovid folytonossagi hidny megsziintethetd.

A szakasz a VorOsmarty utcat kévet6en a Szent Marton utca menti merGleges személygépjarmd
parkold teriletén vezet a 6/l. szakasz végétdl. A parkold aszfalt burkolatd, kozlekedd savjanak
szélessége 6,00 m. A parkoldban dsszesen 56 db merGleges parkold allas van kijeldlve, mélységiik 5,00
m. A parkolé alacsony forgalmu. A parkold bejarata a Wesselényi Miklds utcdhoz csatlakozik. A parkold
bejarat — Wesselényi utca csomdpontban jelenleg a Wesselényi utca a f6 irany, a parkolébdl
kihajtoknak els6bbségadasi kotelezettségiik van. A Wesselényi utca és a Gyongyos-patak kozott Ujabb
merdleges személygépjarmd parkold taldlhatdé. A parkold aszfalt burkolatu, kézleked6 savjanak
szélessége 6,00 m. A parkoldban 6sszesen 40 db merGleges parkold allas van kijelélve, mélységiik 5,00
m. A parkolé alacsony forgalmu. A parkold bejarata a Wesselényi Miklds utcdhoz csatlakozik. A parkolé
bejarat — Wesselényi utca csomdpontban jelenleg a Wesselényi utca a f6 irany, a parkolébdl
kihajtoknak elsGbbségadasi kotelezettségiik van. A parkold végében hiazddik a Gyongyosparti sétany
menti, meglévd kerékparut. A meglévl kerékparos létesitmény térké burkolatu. A Szent Marton utca
a parkold végét kovetGen térké burkolatu sétaldutcaként folytatddik a F6 tér iranydba. A sétaldutcaban
a Szent Marton utca-Kiraly utca vonalon jelenleg kerékparut van kijelolve. A parkoldk forgalma és a
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parkoldkat haszndlo gépjarmivek sebessége egyarant alacsony, ezaltal a kerékpdros forgalom a kozuati
forgalommal k6z0s fellileten vezethetd.

A szakasz teleptilésen beliili halézati elemeket kot 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon kerékparos nyom burkolati jelek felfestésével biztosithaté a biztonsagos kerékparos
kozlekedés. A személygépjarm( parkoldk kdzlekedd savjaban Il. tipusu kerékparos nyom burkolati
jeleket kell felfesteni, mig a keresztez6 Wesselényi utcaban I. tipusi nyom felfestése indokolt. A
parkolékban a nyomokat a kétoldali meréleges parkoldk melletti oldalakadaly-tavolsag figyelembe
vételével kell felfesteni. A Wesselényi utcai csomdpontban a meglévé forgalmi rend atalakitasat
javasoljuk egyenrangu Utkeresztez6dés kialakitasaval, a meglévé csomdpont szintemelésével.

A parkolék és a Wesselényi utcai csomdpont teriletét a meglévé kozvilagitdsi haldzat vildgitja meg. A
tervezett kerékpdros nyomvonal a parkoldk burkolatan vezet, ezaltal azt a meglévé haldzat
megvilagitja.

A |étesitmény vonatkozasaban tervel6zmény nincs. Az Uj nyomvonal kialakitdsa nem épitési
engedélykoteles tevékenység. A szakasz 6nkormanyzati tulajdonban lévé teriileteken vezet, ezaltal
kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Vdros kerékparosbarat
fejlesztése” cimU palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkésGbb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.4 jell ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT IV.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,22. Szent Mdrton utca
I.” nevl metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

7. szakasz: Brenner Tobids krt. — Jokai Mor utca — Bartok Béla krt. kerékpdrforgalmi nyomvonal

7/\. szakasz: Brenner Tébias korat mentén a Kismezei utca és a Szigligeti Ede utca kézott

e Kerékparforgalmilétesitmény jellege: Egyiranyu kerékpdrut és gyalogjarda két gyalogos savval
o  Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,A” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten

e Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: v: > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 170 m

A haldzati terv Osszedllitdsa sordn azonositott beruhdzasi elem, melynek megvaldsitdsa a
hatdsterlileten a kerékparosbarat kozlekedés megteremtéséhez szikséges. A tervezett
kerékparforgalmi létesitmény a Kismezei utcatdl, a meglévs kerékparforgalmi létesitményektdl indul
és a Szigligeti Ede utcaig tart. A nyomvonal lakoteriilet (kisvarosias terilet) és zoldterilet (kbzpark,
kozkert) kozott huzddik. A szakasz halézatban bet6ltott szerepe, hogy 6sszekdsse a Brenner Tébias
korut menti meglévé kerékparforgalmi létesitményeket a Bartdk Béla korut menti meglévé halozati
elemekkel. A szakasz megvaldsitasaval egy Szombathely centrumat korilolels, folytonos nyomvonal
alakul ki a Kbrmendi Ut és a Szent Mdrton utca kdzott a Brenner Tdbias korat — Jokai Mor utca — Bartdk
Béla korat — Horvath Boldizsar kérut — Nadasdy Ferenc utca vonalon.
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A Brenner Tébias korat a vizsgdlt szakaszon folydpalyan 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma
13 787 j/nap (13 832 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Brenner Tébias korut
forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvalasztott
kerékparos létesitmény tervezhet6.

Az orszagos kerékparut-torzshalézat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Varos teriiletén halad keresztil 82.B jeli Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijeldlve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bek6t6 ut (87133 j. kézut) — Dolgozdk atja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozat) — Bartdk Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads korat — Szent Florian korat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiilsé aut nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshalézat része lesz, emiatt azt az ,A”
halozati szerepnek megfeleld paraméterekkel, vy > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A Brenner Tdébias kordt mentén a Kérmendi ut és a Kismezei utca kozott a meglév6 kerékparos
|étesitmények kétoldali, egyiranyl rendszer(iek. A Kismezei utcatdl a Brenner krt. D-i oldalan kozlekedd
kerékpdros forgalom atvezetésre keriil az E-i oldalra és attdl kezdve mindkét kerékpdros irany ezen az
oldalon kozlekedik egészen a Kdlvaria utcaig. A Kalvaria utca és a Rohonci Ut kozotti 6sszekotés
hidnyzik, mivel ezen a szakaszon a gyalog- és kerékpdrut keresztmetszetének tovabbvezetésére a
lokalis kotottségek miatt mar nem volt lehet6ség. A teljes Brenner Tobias korut-Jokai Mor utca-Bartok
Béla korut vonalon javasoljuk a Brenner korut kezdeti szakaszan meglévé kétoldali, egyiranyu rendszer
tovabbvezetését. Ebbdl kifolydlag a Kismezei és a Szigligeti Ede utca kozott a meglévs kétiranyd
szakaszt egyirdnyuként kell kijelolni forgalomtechnikai beavatkozassal, emellett a Brenner krt. —
Kismezei utca csomdpontnal 1évs kerékparos atvezetést is meg kell sziintetni. A kétoldali, egyirdanyu
elrendezés kialakitasahoz a Brenner krt. D-i oldalan a gyalogjardat szélesiteni kell, valamint elvalasztott
gyalog- és kerékpdrutként ki kell jeldIni. Az U] Iétesitmény hasznalati szélessége ,,A” haldzati szerepnél
3,75 m lesz. A Brenner krt. — Kismezei u. — Nagyvarad u. csomdpontban a Nagyvdrad utcanal Uj
kerékparos atvezetést kell felfesteni. A Brenner krt. mentén kétoldalt meglévé kozvilagitasi haldzat
Uzemel. A tervezett kerékparforgalmi létesitmények a kozut mellett, azzal parhuzamosan haladnak, igy
a megyvilagitasuk biztositott.

A létesitmény vonatkozdsdban tervel6zmény nincs. Az Uj elvdlasztott gyalog- és kerékparutak kijel6lése
engedélykoteles tevékenység. A szakasz dnkormanyzati tulajdonban |évé teriileteken vezet, ezaltal
kisajatitasra nincs szlikség. Az eredeti tamogatasi kérelemben nem szerepld, de szlikséges beruhazas,
amit a varos részletes szakmai és dontéshozoi el6készités utdn dnerébdl, vagy — pozitiv tamogatéi
dontés esetén — tdmogatdsbdl kivan megvaldsitani.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.1 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT I.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.
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7/11. szakasz: Brenner Tébias korut és Jokai utca mentén a Szigligeti Ede utca és a Kalvaria utca kozoétt

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Egyoldali kerékparsav

o Kerékparforgalmi |étesitmény haldzati szerepe: ,,A” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 380 m

A tervezett kerékparforgalmi |étesitmény a Szigligeti Ede utcatdl a Kalvaria utcaig tart. A nyomvonal
lakoéterilet (kisvarosias terilet) és zoldterilet (kozpark, kozkert) kozott hazddik. A szakasz haldzatban
betoltott szerepe, hogy Osszekdsse a Brenner Toébids korut menti meglévé kerékparforgalmi
|étesitményeket a Bartdk Béla korut menti meglévé haldzati elemekkel. A szakasz megvaldsitasaval egy
Szombathely centrumat korilolels, folytonos nyomvonal alakul ki a Kérmendi Ut és a Szent Marton
utca kozott a Brenner Tobids korut — JOkai Mor utca — Bartok Béla kdrat — Horvath Boldizsar kérat —
Nadasdy Ferenc utca vonalon.

A Brenner Tébias korut és a Jokai Mor utca a vizsgalt szakaszon folydpalydn 2x1 forgalmi savos, atlagos
napi forgalma 13 787 j/nap (13 832 E/nap), a kdozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Brenner krt.
és a Jékai Mor u. forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kézuti forgalomtdl
elvalasztott kerékpdros létesitmény tervezhetd.

Az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemei koziil a 82. Termal kerékparut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Varos teriletén halad keresztil 82.B jel(i Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijel6lve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatdrozva. A Véros tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bekotd Ut (87133 j. kézut) — Dolgozok utja (8901. j. kdzut) — Rohonci ut
(8901. j. kozat) — Bartdk Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads kérat — Szent Floridan korat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiilsé Gt nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshalézat része lesz, emiatt azt az ,A”
haldzati szerepnek megfelel paraméterekkel, vi > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A Szigligeti Ede utcatdl a Kalvaria utcdig a Brenner krt. és a Jokai utca E-i oldalan jelenleg egy egyoldali,
kétirdnyu gyalog- és kerékparut vezet. A teljes Brenner Tdbias kdrut-Jokai Mor utca-Bartok Béla korat
vonalon javasoljuk a Brenner korut kezdeti szakaszan meglév6é kétoldali, egyiranyu rendszer
tovabbvezetését. Ebbdl kifolydlag a Szigligeti Ede és a Kalvaria utca kozott a meglévé kétirdnyu szakaszt
egyiranyuként kell kijelolni forgalomtechnikai beavatkozassal. A kétoldali, egyirdnyu elrendezés
kialakitasahoz a Brenner krt. és a Jokai utca D-i oldalan a koézut burkolatan egyoldali kerékparsavot kell
kialakitani. A meglév6 uUtpdlya burkolatszélessége kiemelt szegélyek kozott 8,30 m. Ez a szélesség
lehetévé teszi a kerékparsav felfestését, melynek szélesség a kiemelt szegély mellett 1,50 m lesz az ,,A”
haldzati szerep altal megkovetelteknek megfelelGen.

/////

vildgitja meg, ezaltal a tervezett kerékparsav megvilagitasa biztositott. Az Gtpalya E-i oldalan vezetd,
meglévd gyalog- és kerékparut kilon kozvilagitassal rendelkezik.

A szakasz kialakitadsahoz két terv kapcsolédik. Az Onkorményzat a Brenner krt. — Jékai u. — Nérai utca
csomopontban korforgalmu csomdpont kiépitését tervezi. A korforgalom a TOP-6.4.1-15-SH1
kddszamu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos
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kerékpdarosbarat fejlesztése” cim(i palydzat részeként fog megvaldsulni. A fejlesztés nem csak a kozuti,
hanem a kerékpdros forgalmat is érinti. A tervezett korforgalmu csomépont kialakitdsdanak
részletezése jelen leiras ,,multimodalitas kiterjesztése” cimu fejezetében szerepel (lasd. 1. szakasz). A
szakaszhoz kapcsolddd masik terv a Jokai utca teljes Utfeltjitdsa. Az Onkormanyzat a projektet a TOP-
6.1.5-15-SH1-2016-00001 kédszamu ,Gazdasagfejlesztést és a munkaerd mobilitds Osztonzését
szolgaléd kozlekedésfejlesztés Szombathely Megyei Jogl Varos kozuthaldzati elemeinek
gazdasagfejlesztési célui megujitdsa” cim( palyazat keretében kivanja megvaldsitani.

Az Uj egyoldali kerékparsav kijelolése engedélykoteles tevékenység. A szakasz onkormanyzati
tulajdonban [év6 teriileteken vezet, ezdltal kisajatitdsra nincs sziikség. Az eredeti tamogatasi
kérelemben nem szerepld, de sziikséges beruhdzas, amit a varos részletes szakmai és dontéshozoi
el6készités utan 6nerébdl, vagy — pozitivtdmogatdi dontés esetén — tamogatasbdl kivan megvaldsitani.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.1 jel(i ,HELYSZINRAJZI VAZLAT 1.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli , TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim( rajzi melléklet ,,13. J6kai Mér utca
I1.” nevli metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

7/\1l. szakasz: Jékai utca mentén a Kalvaria utca és a Gagarin ut k6zott

o Kerékparforgalmi létesitmények jellege: Egyoldali kerékparsdav és egyoldali egyiranyu
kerékparut és gyalogjarda egy gyalogossavval

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,A” haldzati szerep

o Kerékpdrforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten

e Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: v; > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 520 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Kalvaria utcatdl a Gagarin dtig tart. A nyomvonal
lakoéterilet (kisvarosias, kertvarosias villajellegl teriilet) és zoldterilet (kozpark, kozkert) kozott
huzédik. A szakasz halézatban betoltott szerepe, hogy 6sszekdsse a Brenner Tdbias korut menti
meglévd kerékparforgalmi létesitményeket a Bartok Béla korut menti meglévé haldzati elemekkel. A
szakasz megvaldsitasaval egy Szombathely centrumat korilélel6, folytonos nyomvonal alakul ki a
Kérmendi Ut és a Szent Marton utca kdzott a Brenner Tobids korut —Jékai Mor utca — Bartdk Béla korut
— Horvath Boldizsar korut — Nddasdy Ferenc utca vonalon.

A Jékai M6r utca a vizsgalt szakaszon folydpalyan 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 13 787
j/nap (13 832 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Jékai Mér u. forgalomnagysaga és
az uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvalasztott kerékparos Iétesitmény
tervezhetd.

Az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogl Varost. A Varos terliletén halad keresztiil 82.B jelli Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijeldlve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bek6té ut (87133 j. kézut) — Dolgozdk atja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozat) — Barték Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads korat — Szent Floridan korat —
Hunyadi Janos Ut — SzG616s utca — Rumi Ut — Rumi kiils6 it nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
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OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszagos kerékparut-torzshaldzat része lesz, emiatt azt az ,,A”
haldzati szerepnek megfelel paraméterekkel, vi > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

Avizsgalt szakaszon meglévé kerékparforgalmilétesitmény nincs. A megel6z6 szakaszok folytatasaként
itt is kétoldali, egyiranyu elrendezés kialakitasat javasoljuk. A Jékai Mér utca E-i oldalan a Kalvaria
utcanal véget ér a meglévS gyalog- és kerékparut. Ennek végétsl a Jékai u. burkolatdan egyoldali
kerékparsavot kell kialakitani 1,50 m szélességgel a kiemelt szegély mellett. A szakasz egy részén az ut
mellett parhuzamos parkoldallasok taldlhatdak. Az Ut D-i oldaldn a parkoldsav mellett fekszik a Szent
Istvan park z6ldsavja. Ezen az oldalon a zéldsavban haladd, Uj egyiranyu kerékparut és gyalogjarda
kiépitését javasoljuk egy gyalogossavval, 3,00 m hasznadlati szélességgel. A szakaszon egy autdébusz
megallohely is talalhaté utasvdrdval. A részletes tervezés soran a tervezett gyalogjardat 6ssze kell kdtni
az utasvaroé el6tti aszfalt burkolattal, mig az egyiranyu kerékpdrutat az utasvard mogott kell elvezetni.
A gyalogos savot a parhuzamos parkold fel6li oldalon javasoljuk kialakitani. A szakaszon jelenleg nincs
gyalogjdrda, a varhaté gyalogos forgalom alacsony, amely nagyrészt a parkolé jarmdvek utasaibdl fog
adddni. A tervezett Uj létesitmények kialakitdsdhoz a Kalvaria utcanal mindkét oldalon kerékparos
atvezetést kell felfesteni. A Jékai utca mentén meglévé kozvilagitasi hadldzat lizemel, amely a kdzut
burkolatat vildgitia meg, ezdltal a tervezett kerékparsav megvildgitdsa biztositott. Az Utpalya D-i
oldalan tervezett egyirdnyu kerékparut és gyalogjarda a kozut mellett, annak kozvilagitasi oldalan fog
vezetni, ezaltal Uj hdlézat nem sziikséges.

A szakaszhoz kapcsolddik a Jokai utca teljes utfelujitasi terve. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-
6.1.5-15-SH1-2016-00001 kdédszamu ,Gazdasagfejlesztést és a munkaerd mobilitds Osztonzését
szolgdlé kozlekedésfejlesztés Szombathely Megyei Jogu Vdaros kozuthdlozati elemeinek
gazdasagfejlesztési céli megujitdsa” ciml palyazat keretében kivanja megvaldsitani. A tervezett
kerékparsav felfestésére az utfeldjitasi munkakkal 6sszehangoltan fog sor kerdlni.

Az Uj egyoldali kerékparsav kijelolése és az egyiranyl kerékpdrut és gyalogjarda épitése
engedélykoteles tevékenység. A szakasz dnkormanyzati tulajdonban |évé teriileteken vezet, ezaltal
kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszamu
,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Vdros kerékparosbarat
fejlesztése” cim palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A szakasz végén taldlhatd a Jokai u. — Barték Béla krt. — Gagarin Ut — Jégpince Ut csomdpont. A
csomopontban a Jokai u. — Bartok Béla krt. irdny a f6irany, mig a Gagarin ut —Jégpince ut a mellékirany.
A f6-, és a mellékirany forgalma egyarant jelentds, a forgalom lefolyasat jelz6lampa nem szabalyozza.
A csomdpont kapacitdsanak és forgalombiztonsagdnak javitasa érdekében tdvlatban a csomdpont
korforgalomma térténé atalakitdsa javasolt.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.1 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT I.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,12. J6kai Mor utca I.”
nev( metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.
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7/IV. szakasz: Barték Béla korut mentén a Gagarin Ut és a Sz(ircsapé utca kozott

o Kerékparforgalmi létesitmények jellege: Kétoldali kerékparsav

o Kerékparforgalmi |étesitmény haldzati szerepe: ,,A” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 860 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Gagarin Uttdl a Szlrcsapd utcdig tart. A nyomvonal
kiilonleges tertiletek (idegenforgalmi és sportolasi teriilet), zoldterilet (kozpark, kozkert) és vegyes
terllet (kozponti terilet) k6zott huzddik. A szakasz haldzatban bet6ltott szerepe, hogy 6sszekdsse a
Brenner Tébias kordt menti meglévé kerékparforgalmi létesitményeket a Bartdk Béla koérut menti
meglévé hdlozati elemekkel. A szakasz megvaldsitdsdval egy Szombathely centrumat koriildleld,
folytonos nyomvonal alakul ki a Kérmendi ut és a Szent Marton utca kdzott a Brenner Tébids korat —
Jékai Mor utca — Barték Béla korut — Horvath Boldizsar korut — Nadasdy Ferenc utca vonalon.

A Bartdk Béla korut a vizsgalt szakaszon folyopalyan 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 13 787
j/nap (13 832 E/nap), a k6zuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Bartdk Béla krt. forgalomnagysaga
és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kdzuti forgalomtdl elvalasztott kerékparos létesitmény
tervezheté.

Az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogu Varost. A Varos teriletén halad keresztil 82.B jel(i Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijel6lve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatdrozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bekotd Ut (87133 j. kézut) — Dolgozok utja (8901. j. kdzut) — Rohonci ut
(8901. j. kozat) — Bartdk Béla korat — Jokai Mér utca — Brenner Tébiads kérat — Szent Floridan korat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiilsé Gt nyomvonal lesz a telepiilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshalézat része lesz, emiatt azt az ,A”
haldzati szerepnek megfelel paraméterekkel, vi > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A vizsgidlt szakaszon meglévd kerékparforgalmi létesitmény nincs. A megel§z6 szakaszokhoz, valamint
a Rohonci Ut-Szlircsapd utca kozotti meglévé létesitményekhez hasonldan itt is kétoldali, egyiranyu
elrendezés kialakitasat javasoljuk. A Jékai Mdr utca burkolatan kétoldali kerékparsavot kell kialakitani
1,50 m szélességgel a kiemelt szegélyek mellett. A kdzut meglév6é burkolatszélessége a kiemelt
szegélyek kozott 9,10-9,70 m, ez a szélesség lehetGvé teszi a kerékparsav felfestését.

,,,,,

meg, ezaltal a tervezett kerékpdrsdv megvildgitdsa biztositott.

A szakasz kialakitdsahoz két terv kapcsolédik. Az Onkormanyzat a Barték Béla krt. — Rohonci ut
csomopontban csomdpontfejlesztést tervez. A fejlesztés a TOP-6.4.1-15-SH1 kédszamdu ,,Fenntarthato
vdrosi kézlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Vdros kerékpdrosbardt fejlesztése” cim
palyazat részeként fog megvaldsulni. A fejlesztés nem csak a kdzuti, hanem a kerékparos forgalmat is
érinti, a 7/IV. szakaszon tervezett kétoldali kerékparsavot a Bartdk Béla krt. — Rohonci ut
csomopontban tervezett beavatkozasokkal 6ssze kell hangolni az Uj és a meglév6 kerékparos
|étesitmények kapcsoldddsa miatt. A tervezett csomdpont atalakitas kialakitasanak részletezése jelen
leiras ,,multimodalitas kiterjesztése” cim( fejezetében szerepel (lasd. 2. szakasz). A szakaszhoz
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kapcsolddik a Jokai utca teljes utfelyjitasi terve is. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-6.1.5-15-SH1-
2016-00001 kdédszamu ,,Gazdasdgfejlesztést és a munkaer6 mobilitds 6szténzését szolgdlo
kézlekedésfejlesztés Szombathely Megyei Jogu Vdros kézuthdldozati elemeinek gazdasdgfejlesztési célu
megujitdsa” cim{ pdlyazat keretében kivdnja megvaldsitani.

Az () kétoldali kerékparsav kijelolése engedélykoteles tevékenység. A szakasz Onkormanyzati
tulajdonban |évé teriileteken vezet, ezéltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos
fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely
Megyei Jogu Varos kerékpdrosbarat fejlesztése” cimil padlyazat keretében kivanja megvaldsitani
legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.1 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT I.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,,TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,14. Bartok Béla kérut
1.” és a,,15. Bartok Béla kérut I1.” nevi metszetei mutatjak be M=1:100 méretaranyban.

8. szakasz: Régi Bucsui ut (Dolgozok utja — Bucsui ut k6zétt) — kerékpdrozhato ut kijelélése

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kisforgalmu kozat

o Kerékparforgalmi létesitmény hdldzati szerepe: ,,A” hdldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil
o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o  Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 150 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Bucsui bekotd aton (87133 j. kozut) vezet a Dolgozdk Utja
(8901. j. ko6zut) menti, meglévd kerékparuttdl a tervezett, Sé telepllés felé vezet6 kerékparutig (lasd.
9. szakasz). A nyomvonal kiilonleges terilet (kozlekedési terilet) és mez6gazdasagi teriletek
(altaldnos, kiskert, valamint kiskert kialakult beépitéssel) kdzott huzodik. A tervezett kerékparos
|étesitmény funkcidja Szombathely és Bucsu teleplilések 6sszekotése.

A 87133. j. bekotd ut atlagos napi forgalma 581 j/nap (616 E/nap), a kbzuton engedélyezett sebesség
90 km/h. Az utpalya aszfalt burkolatu, allapota nagyrészt megfeleld, felliletén néhol lokalis burkolati
hibak talalhaték. A bekoté ut 2x1 forgalmi savos, a burkolatszélesség 5,00 m. A bekotd uat
forgalomnagysdaga és az engedélyezett sebesség lehet6vé teszi, hogy a kerékparos forgalmat a kozuti
forgalommal k6z6s feliileten vezessiik.

Az orszagos kerékparut-torzshalézat elemei koziil a 82. Termal kerékpdrut érinti Szombathely Megyei
Jogl Varost. A Varos terliletén halad keresztiil 82.B jelli Rum-Szombathely-Bucsu nyomvonal. Az OTrT
nyomvonal jelenleg nincs kijeldlve, pontos vonalvezetése jelenleg nincs meghatarozva. A Varos tavlati
elképzelései szerint a Bucsui bekotd Ut (87133 j. kézut) — Dolgozok utja (8901. j. kdzut) — Rohonci Ut
(8901. j. kozut) — Bartok Béla korut — Jokai Mor utca — Brenner Tobids korat — Szent Flérian kérat —
Hunyadi Janos Ut — Sz616s utca — Rumi Ut — Rumi kiilsé it nyomvonal lesz a teleplilésen keresztiilhaladd
OTrT nyomvonal. A szakasz ezaltal az orszdgos kerékparut-torzshalézat része lesz, emiatt azt az ,A”
haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel, v: > 20 km/h tervezési sebességgel kell kialakitani.

A bekot6 ut keresztezi a 89801 j. kozutat, a 89801 j. kdzut és a Dolgozok utja kdzott a bekotd at
felhagyott, jelenleg zsdkutcaként funkcional és 2 db lakdingatlan megkozelitését szolgalja. A bekotd ut
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napjainkban is kerékparos haladasi iranyt jelz6 tablazassal kijelolt kerékparforgalmi dtvonal. A meglévé
tdbldzas korszerdsitésre szorul az ,A” haldzati szerepnek megfelel6en. Az Gtpdlyan kerékpdros nyom
burkolati jeleket kell felfesteni iranyjelzés céljabdl, mivel ebbdl a szakaszbdl fog kidgazni a tervezett
Sé teleplilés felé vezets kerékparut (lasd. 9. szakasz). A lokalis burkolatfellleti hibak javitasa javasolt,
annak sziikségességét és mértékét a részletes tervezés soran vizsgalni kell.

A bekoté at lakott teriileten kiviil fekszik, folydpdlya szakaszon nincs megvildgitva, csak a 89801. j.
kozat — 87133. j. kdzut csomdpont kdrnyezetében.

A |étesitmény vonatkozdsaban tervel6zmény nincs. A javasolt forgalomtechnikai beavatkozas nem
épitési engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal a Magyar Allam tulajdonban 1évé Utteriileten vezet,
ezaltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1
kéddszdmu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogli Varos
kerékpdrosbarat fejlesztése” cimi palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktéber
végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.5 jell ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT V.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.

9. szakasz: Sé — Szombathely kézétt kerékpdrut épitése

9/1. szakasz: 87133. j. Gt és Sé Kozség lakott teriiletének kezdete kdz6tt

e Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kétirdnyu, 2x1 haladdsavos kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B” haldzati szerep

e Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi > 20 km/h

o  Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 810 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a 87133. j. k6zuttdl (lasd. 8/1. szakasz) indul és Sé Kozség
lakott terlletének kezdetéig tart. A nyomvonal kiilonleges teriileten (kozlekedési terilet),
erdéterileten (védelmi erdéterllet) és utteriileten (felhagyott vasuti toltés) vezet. A szakasz
halézatban betoltott szerepe, hogy Osszekdsse Szombathely és Sé telepiléseket. A szakasz
megvaldsitdsaval Szombathely és Sé kdzpontja kozott folytonos 6sszekotés alakul ki.

A nyomvonal keresztezi a 89801. j. kdzutat, valamint a Dolgozdk utjat (8901. j. kozut), egyébként a
meglévd kozutaktdl tavol, elvalasztott mdédon halad. A 8901. j. ut atlagos napi forgalma a vizsgalt
szakaszon 1 371 j/nap (1 453 E/nap), a kdzUton engedélyezett sebesség 90 km/h. Az Utpalya aszfalt
burkolatu, allapota megfelel6. Az 6sszekoté Gt 2x1 forgalmi savos, a burkolatszélesség 6,00 m. A
89801. j. ut atlagos napi forgalma a vizsgdlt szakaszon 2 710 j/nap (2 784 E/nap), a kozuton
engedélyezett sebesség 90 km/h. Az Gtpalya aszfalt burkolatd, allapota jé. Az Gt 2x1 forgalmi savos, a
burkolatszélesség 6,00 m.

A szakasz Szombathely Megyei Jogu Varost és Sé Kozséget koti 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,B”
haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal 6nallé kétirdnyd kerékparutként kerdl kialakitasra a Bucsui uttdl Sé Kozség lakott
terliletének kezdetéig Szombathely lakott tertletén kivil, kiltertleten. A Bucsui uttdl vald elagazast
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kovetGen a kerékparut keresztezi a 89801 j. utat a Dolgozok utja (8901. j. kozuat) — 89801. j. ut
kérforgalmi csomépont E-i dganak meglévd elvdlasztd szigeténél. A meglévs szigetet a
szegélylesiillyesztések miatt kismértékben épitéssel korrigalni kell, emellett a kerékparos atvezetést
fel kell festeni. A meglévé korforgalom meg van vilagitva, azonban az atvezetés kornyezetében
ellendrizni kell a meglévé hdldzat altal biztositott fényerdsséget. A fénymérés fliggvényében a meglévd
kozvilagitdsi halézat blvitése lehet szlikséges. Az atvezetés utan a kerékpdrut a meglévd, felhagyott
vasuti toltés felé fordul. A meglévé kerékparforgalmi nyomvonal a Bucsui Uton vezet, keresztezve a
89801. j. utat. A részletes tervezés soran sziikséges a javasolt atvezetés helyének vizsgalata. A javasolt
két alternativa a meglévé kérforgalom E-i dganak elvalasztd szigetében torténd atvezetés, illetve a
89801 j. ut — 87133 j. ut szintbeli csomdpontban térténd atvezetés.

A mult szdzadban a Bucsui Uttél délre vezetett a Szombathely-Pinkaf6 vasutvonal, ami megsziintetésre
kerlt, napjainkra csak a vasuti t6ltés maradt meg, amit a vasut mellett telepitett véderdd erételjesen
bendtt. A vasuti toltés talaja emiatt er6sen humuszos és gyokérmaradvdanyos, a kerékparut épitése
soran varhatdan fakivagdsra és jelentGs talajcserére lesz szlikség. A vasuti toltésen vezetd kerékparut
esetében élet- és vagyonvédelmi szempontokbdl az Onkormanyzat kérésére haldzatos kdzvilagitas
|étesul. A kerékparut a Szombathely-Sé kozigazgatasi hatarnal D-i irdnyba fordul a Dolgozdk utja felé
és egy mez6gazdasagi terileten éri el a Dolgozdk utjat.

A létesitmény vonatkozdsdban tervel6zmény nincs. Az Uj 6nalléd kétiranyu kerékpdarut épitése
engedélykoteles tevékenység. A szakasz allami, 6nkormanyzati és magantulajdonban lévé terileteken
vezet. A nyomvonal a vasuti toltésrél a Dolgozdk utja felé torténd rafordulasnal érinti a toltéssel
parhuzamos védelmi erdéteriiletet. Az erdé magantulajdonban van, nem Natura2000 és nem védett
teriilet. A véderdd és a Dolgozdk utja kozotti szakasz magantulajdonban lévé mez6gazdasagi terlleten
vezet. A magdnterilet érintettség miatt a Szombathely-Sé kozigazgatasi hataraban hizodo szakasznal
kisajatitas sziikséges. Az Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Vdéros kerékparosbarat
fejlesztése” cim palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A szakasz vonatkozdsdban a tervezés soran egy masik, a Dolgozdk Utja mentén vezetd vidltozat is
vizsgalatra kerilt. Ebben a verzidban a Dolgozdk Utja (8901. j. kdzut) két oldalan burkolt Utpadka kerilt
volna kialakitdsra a meglévé vizelvezetési rendszer korrekcidjaval és a Dolgozdk utja (8901. j. koézut) —
89801. j. ut korforgalmi csomdpont Ny-i dgdnal egy tobblet kerékparos atvezetés kialakitasaval. A
Dolgozdk utjat kezel6 Magyar Kozut NZrt. Vas Megyei lgazgatdsag Forgalomtechnikai és KezelGi
Osztadlya ezt a valtozatot nem tdmogatta, szlikségesnek tartotta a kerékparos forgalom kozuti
forgalomtdl valo fizikai elvalasztasat. A Magyar Kozut NZrt. ,Az orszagos kdzutak 2015. évre vonatkozd
keresztmetszeti forgalma” cimi{ kiadvanya alapjan a Dolgozdk utjanak érintett szakasza alacsony
forgalmu (az atlagos napi forgalom 1 371 j/nap (1 453 E/nap)), azonban ez a forgalmi adat a valdsagnak
nem megfelel§. A Magyar Kozut NZrt. képviselGjének tdjékoztatdsa szerint a kérdéses szakaszon 2016-
ban keresztmetszeti szamlalasra kerult sor, ez a lapjan a valds adat 5 000-7 000 E/nap korali.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.5 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT V.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A Dolgozdk Utja mentén javasolt, a Magyar
Kézut NZrt. altal nem tdmogatott keresztmetszeti elrendezést a KHT-5 jel(i , TERVEZETT
KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim( rajzi melléklet ,23. Dolgozok utja” nevli metszete mutatja be
M=1:100 méretaranyban.
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9/Il. szakasz: Sé Kdzség lakott teriiletének kezdete és Szombathely-Sé kézigazgatasi hatar kozott

o Kerékparforgalmi |étesitmény jellege: Egyiranyu kerékparut

o Kerékparforgalmi [étesitmény hdldzati szerepe: ,,B” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy £ 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 90 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Sé felé tervezett kerékparattol (lasd. 9/1. szakasz) indul és
a Szombathely-Sé kozigazgatdsi hatarig tart a Dolgozok utja (8901. j. koézut) mentén, illetve azt
keresztezve. A nyomvonal 3ltaldnos mezégazdasagi teriilet mellett vezet. A szakasz halézatban
bet6ltott szerepe, hogy Osszekdsse Szombathely és Sé telepiiléseket. A szakasz megvaldsitasaval
Szombathely és Sé kozpontja kozott folytonos 6sszekotés alakul ki.

A 8901. j. Gt atlagos napi forgalma a vizsgalt szakaszon 1 371 j/nap (1 453 E/nap), a kozdton
engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Ut forgalomnagysdga a Magyar Kozat NZrt. Vas Megyei
Igazgatdsdg Forgalomtechnikai és Kezel6i Osztdlyanak tajékoztatdsa alapjan hibads, a valds
forgalomnagysag 5 000-7 000 E/nap korali. A Dolgozok atjanak forgalomnagysaga és az uton
engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvdlasztott kerékparos |étesitmény
tervezheté.

A szakasz Szombathely Megyei Jogl Varost és Sé Kozséget koti Ossze, ezaltal a nyomvonalat ,B”
haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A Sé felé tervezett kerékparut végétél kétoldali, egyirdnyu elrendezés kialakitasat javasoljuk. Emiatt a
Sé feldl érkezd kerékparos irdny a lakott tertilet kezdete és vége jelz6tablaknal keresztezi a Dolgozdk
utjat (8901. j. kdzut). Az ut aszfalt burkolatu, dllapota megfelel6. Az 6sszekoté ut 2x1 forgalmi savos,
a burkolatszélesség 6,00 m. A keresztezésnél ,telepliléskapu” kialakitasat iranyoztuk el elvdlasztd
sziget épitésével és a kdzuti forgalmi savok elhtzasaval. A kerékparos forgalom a tervezett elvalaszté
sziget vezethetd keresztil. A Szombathely-Sé kozigazgatasi hatar és Sé lakott terliletének kezdete
kozott a Dolgozdk utjanak D-i oldalan egyirdnyu kerékparutat kell kialakitani. A létesitmény a helyszini
kotottségek miatt csak a ,,C” haldzati szerepnek megfelelé 1,00 m-es hasznalati szélességgel alakithatd

,,,,,

bdvitése sziikséges.

A szakaszhoz kapcsolédik a Sé Kozség atkelési szakaszan épitendd kerékparutra vonatkozd
tanulmanyterv. A tervet a BOROSTYANKO UT Kft. generéltervezése mellett az Arvai és Térsa Kft.
készitette 2016/12. tervszammal 2016. juniusdban. A tanulmanyterv Sé Kozség TOP-3.1.1-15
kddszamu ,Fenntarthatd telepulési kozlekedésfejlesztés” ciml palyazati kérelmének alatamasztd
munkarésze. A tanulmanyterv Sé lakott teriiletén beliil kétoldali, egyiranyu elrendezést tartalmaz az E-
i és a D-i oldalon egy-egy kerékparos és gyalogos haladdsav létesitésével.

A szakaszt 20 km/h alatti tervezési sebességgel javasoljuk megtervezni, mivel a 20 km/h feletti
sebességnél alkalmazandé 2,00 m-es hasznalati szélesség nem biztosithatd a meglévé fizikai
kotottségek miatt. A Sé lakott teriiletére vonatkozd tanulmanyterv szintén 20 km/h alatti sebességhez
tartozd haszndlati szélességet tartalmaz, ezért az ahhoz csatlakozd létesitményt szintén ilyen
paraméterekkel javasoljuk kialakitani.
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Az (j egyiranyu kerékparut és ,telepliléskapu” épitése engedélykoteles tevékenység. A szakasz a
Magyar Allam tulajdonban |évé teriileteken vezet, ezaltal kisajatitasra nincs sziikség.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.5 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT V.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.

10. szakasz: Jaki ut (Brenner krt. — Jaki uti temeté kbzétt) kerékpdrut épitése

o Kerékparforgalmi |étesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy < 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 700 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Brenner Tdbids koruttdl, a meglévé elvdlasztott gyalog- és
kerékparuttol, a Savaria Plaza mell6l indul és a Rozmaring utcdig tart. A nyomvonal lakéterilet
(kisvarosias, kertvarosias teriilet) vegyes teriilet (telepiiléskdzponti teriilet) és zoldterilet (kbzpark,
kozkert) kozott huzédik. A szakasz haldzatban bet6ltott szerepe, hogy 6sszekdsse a Brenner Tébids
korut menti meglévé kerékparforgalmi létesitményeket a Jaki uti temetével és felflizze a Jaki ut menti
lakoteriiletet.

A Jaki Gt a vizsgalt szakaszon folydpalyan 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 3 335 j/nap (3 062
E/nap), a kézuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Jaki Ut jelenlegi forgalomnagysaga és az Uton
engedélyezett sebesség alapjan a kozuti forgalommal vezetett és attdl elvdlasztott kerékparos
|étesitmény is tervezhetd. Tavlatban a Jaki Ut D-i végén hizddo Ferenczy Istvan utcadsszekotésre kerdil
a Kormendi attal, valamint a Jaki Ut-Ferenczy utca csomodpontban korforgalom épll. Ezek a
beavatkozdsok varhatdan a Jaki at forgalmara is hatdssal lesznek, a jelenlegi forgalomnagysag
novekedése prognosztizdlhatd. Emiatt lehetGség szerint torekedni kell a Jaki attdl elvalasztott
kerékpdaros létesitmény tervezésére.

A szakasz telepiilésen beliili, helyi célokat kot 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A JAki Ut aszfalt burkolatu, jé allapotu, burkolatszélessége 5,40 m. A Jaki it mentén jelenleg az Utpdlya
mindkét oldalan jarda huzodik. A K-i oldali jarda a Hosszu utcdnal véget ér, mig a Ny-i oldali végig ki
van épitve a Jaki Ut mellett. A Ny-i oldali jarda mellett kétoldali fasor és zoldsav talalhaté. A jarda aszfalt
burkolatu, jé allapotu, szélessége 3,00 m. A Jaki Uti temet6 miatt a gyalogjarda nagy forgalmu. A
meglévd jarda melletti zoldsav szélessége lehet6vé teszi a jarda szélesitését. A jarda szélesitéssel
elvalasztott gyalog- és kerékparut jel6lhetd ki. Az 0 létesitmény hasznalati szélessége ,,C” haldzati
szerepnél minimalisan 3,75 m kell, hogy legyen. Ez a szélesség 2 kerékpdros és 2 gyalogos haladdsavot
jelent. Azonban a gyalogos forgalom nagysdga miatt a 2 haladdsdvos keresztmetszet sz(ik, a
|étesitményt 3 gyalogos haladdsdavval javasoljuk kialakitani. Emiatt a meglévé jardat kézel 1,50 m-rel ki
kell szélesiteni, a gyalog- és kerékparut haszndlati szélessége 4,50 m lesz. A gyalogos és a kétiranyu
kerékparos forgalom elvalasztdsa miatt razékovet kell beépiteni. A nyomvonal keresztezi a Jaki Uthoz
csatlakozo Jaszi Oszkar, Laky Demeter, Asbdth Jozsef, Tarczai Lajos, Dobrentei Gabor és Rozmaring
utcakot, a keresztezéseknél Uj kerékparos atvezetéseket kell felfesteni. A Jaki mentén meglévé
kozvilagitasi halozat Gzemel a K-i oldalon. A jelenlegi halézat az Utpalyat vilagitja meg, az azaltal
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biztositott fényerGsség az utpalya tuloldaldan tervezett Iétesitményt varhatéan nem fogja
megvilagitani. Ennek ellendrzése miatt fénymérés sziikséges és vdrhatdan Uj kozvilagitasi haldzat
|étesitése lesz indokolt a gyalog- és kerékparut mellett.

A szakaszt 20 km/h alatti tervezési sebességgel javasoljuk megtervezni. A 20 km/h feletti sebességnél
alkalmazandé haszndlati szélesség 4,00 m, azonban ez az érték csak két gyalogos savot tartalmaz. A
Temet6 altal generalt nagy gyalogos forgalom miatt 3 gyalogos savot javaslunk, azonban az igy adédé
szélesség a meglévd fizikai kotottségek (fasor) miatt nem biztosithato teljes hosszban.

A szakaszhoz kapcsolédik a Jaki ut-Ferenczy Istvan utca korforgalmid csomdpont terve. A tervet a
Somlai Mérnoki Iroda készitett (munka megnevezése: ,Szombathely, Ferenczy I. u. hidnyzé
szakaszanak tervezése”; munkaszamok: 020/ENG/2015 és 020/KIV/2015). A terv joger8s épitési
engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt a Vas Megyei Kormanyhivatal M(iszaki Engedélyezési és
Fogyasztovédelmi Fosztaly Utligyi Osztalya adta ki VA/UO/NS/A/91-0/2016 iktatészammal 2016.
januar 29.-én. A terv keretében a Rozmaring utcatdl uj kétirdnyu kerékparut épil, mellette burkolati
jellel elvalasztott jarddval. A Jaki ut-Ferenczy Istvan utca csomdpontban korforgalom keril kialakitasra.
A korforgalomban a kerékparos forgalmi irdnyok elvalasztottan keriilnek dtvezetésre. A kérforgalomtél
a kétiranyu kerékparut folytatddik az Alsdhegyi Utig. A terv keretében a Kérmendi Ut és a kérforgalom
Osszekotésre keriil. A tervezett Uj Utpdlya D-i oldalan kétiranyd kerékparut épdil.

A tervezett Uj elvalasztott gyalog- és kerékparut kijelolése engedélykoteles tevékenység. A szakasz
Onkormanyzati tulajdonban |év6é terileteken vezet, ezaltal kisajatitasra nincs szlkség. Az
Onkorményzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthatd varosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimd palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.6 jelG ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT VI.”
cim{ rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i ,TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,4. Jaki ut I.” és a ,,5.
Jaki at I1.” nevl metszetei mutatjdk be M=1:100 méretaranyban.

11. szakasz: Vépi ut (Zanati ut Vdsartér utca kbzott) kerékpdrut épitése
11/1. szakasz: Zanati Gt és a Sagi ut kozott

= Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Egyoldali kerékparsav és kerékparos nyom
= Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B” haldzati szerep

Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: v > 20 km/h

Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 460 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Zanati Ut menti meglévd gyalog- és kerékparuttél indul és
a Vépi ut — Sagi ut csomopontig tart. A szakasz a Vépi utat és az Ikervar utcat is érinti. A nyomvonal
lakoé- (kisvarosias teriilet) és gazdasagi terlletek (kereskedelmi, szolgaltato) kozott huzédik. A tervezett
kerékparos létesitmény funkcidja a gazdasagi teriiletek bekdtése. A nyomvonal tavlatban Szombathely
és Vép Varos Osszekotését szolgalja.
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A Vépi ut a vizsgalt szakaszon egyiranyu az lkervar utcaig a Zanati ut fel6l, atlagos napi forgalma 1 297
j/nap (1 359 E/nap), a kbzuton engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Ut az Ikervar utca és a Sagi ut kozott
kétiranyu, atlagos napiforgalma 2 580 j/nap (2 602 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h.
Az Ikervar utca a vizsgalt szakaszon egyiranyd a Zanati Ut felé, atlagos napi forgalma 1 525 j/nap (1 513
E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Vépi ut és az lkervar utca jelenlegi
forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség alapjan a kozuti forgalommal kozos fellileten
vezetett |étesitmény tervezhet6.

A szakasz tavlatban Szombathely Megyei Jogl Varost és Vép Varost koti 6ssze, ezaltal a nyomvonalat
,B” haldzati szerepnek megfelel§ paraméterekkel kell tervezni.

A Zanati ut mentén elhelyezkedd, meglévé gyalog- és kerékpdrutak Zanati Uti, Vépi uti, Szo6vé utcai,
Ikervar utcai és Selmec utcai kerékpdros atvezetései lekoptak, ezért az atvezetéseket at kell festeni. A
Vépi ut Ikervar utcaig tartd, egyirdnyu szakaszdn egyoldali kerékparsav felfestésével biztosithatd a
biztonsagos kerékparos kozlekedés, épitési beavatkozdsra nincs sziikség. Ezen a szakaszon a Zanati Ut
fel6l a Vép felé kozlekedd kerékparosok elvezetése biztosithatd. A masik, Zanati ut felé kozlekedd
kerékpdros irdny az lkervar utcai, szintén egyiranyu Utpdlydn vezethetS6 kerékparos nyomok
Utburkolatra torténd felfestésével. A Vépi Ut burkolatszélessége a vizsgdlt szakaszon 8,10 m, az aszfalt
burkolat leromlott allapotu. Az it mentén kétoldalt parhuzamos parkolas jellemzd, a parkolas jelenleg
nem szabdlyozott. Ahhoz, hogy a kerékparosok biztonsagosan haszndlhassdk az utfeliiletet, a parkoldst
is szabdlyozni sziikséges. Ezért az Ut K-i oldaldn parhuzamos parkoldsav felfestését javasoljuk. Az
Ikervar utca burkolatszélessége 5,00 m, az aszfalt burkolat allapota megfelel6. Az G4t mentén a
vdarakozas tilos. A Vépi Ut — Ikervar utca csomdpontot kdvetéen a Vépi ut 2x1 forgalmi sdvos a Sagi utig,
aszfalt burkolata megfelel. Ezen a szakaszon kerékparos nyom burkolati jelek felfestésével mindkét
kerékparos irdny elvezetheté. A nyomvonal felhagyott iparvagdnyokat keresztez (a vasuti atjarok
esetében kozlekedésbiztonsagi okokbdl az utburkolat fejlesztése, illetve az datkelés megolddsa
ajanlott). A két meglév6 kozuti-vasuti atkel6hely fényjelzé készilékkel biztositott. A Vépi Ut és az

/////

burkolatdn vezet, ezaltal azt a meglévd haldzat megvilagitja.

A szakaszhoz kapcsolddik a Vépi Ut felljitasi engedélyezési terve a Zanati Ut és a 86. sz. f6ut — Vépi ut
korforgalmu csomdpont kdzott. A terv véglegesités alatt van, azt Horvath Laszlé egyéni vallalkozd
késziti H-11/2016 tervszdmmal. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-6.1.5-15-SH1-2016-00001
kddszamu ,,Gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitas 6sztonzését szolgald kozlekedésfejlesztés
Szombathely Megyei Jogu Vdros kozuthaldzati elemeinek gazdasagfejlesztési céli megujitasa” cimd
palydzat keretében kivdnja megvaldsitani. A Vépi Gti egyoldali kerékparsavot és a parhuzamos
parkolésavot a készilS terv tartalmazni fogja. Az lkervar utcdban javasolt forgalomtechnikai
beavatkozdasra kiilon tervet kell késziteni.

A javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok koziil a Vépi uti kerékparsav és parhuzamos parkoldsav
kijelolése engedélykoteles tevékenység, amely a Vépi ut feldjitdsi tervének részeként fog
engedélyezésre kerilni. A kerékparos nyom burkolati jelek felfestése nem engedélykoteles
tevékenység. A nyomvonal végig dnkormdnyzati tulajdonban l1évé utakon vezet, ezaltal kisajatitasra
nincs sziikség. Az Onkormanyzat a Vépi Ut menti kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kédszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Vdros kerékparosbarat
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fejlesztése” cim(i palydzat keretében kivanja megvaldsitani legkésGbb 2018 oktdber végéig. Az lkervar
utcdban tervezett beavatkozasokat az Onkormanyzat sajat forrasbdl fogja megvaldsitani.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.7 jel(i ,HELYSZINRAJZI VAZLAT VII.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet , 1. Vépi ut I.” ésa ,2.
Vépi ut 11.” nevld metszetei mutatjdk be M=1:100 méretaranyban.

11/I1. szakasz: Sagi ut és a Vasartér utca kozott

= Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kétirdnyu kerékpdrat 2x1 haladdsavval

Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,B” haldzati szerep

Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: v < 20 km/h

Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 760 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Vépi Ut — Sagi ut csomoponttdl indul és a Vépi Ut — Vasartér
utca csomdpontig tart a Vépi Ut E-i oldaldn. A nyomvonal gazdasagi teriiletek (egyéb ipari teriilet)
kozott huzdédik. A tervezett kerékparos létesitmény funkcidja a gazdasagi teriiletek bekotése. A
nyomvonal tavlatban Szombathely és Vép Varos 6sszekotését szolgalja.

A Vépi ut folydpalyan 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 2 580 j/nap (2 602 E/nap), a kdzuton
engedélyezett sebesség 50 km/h. A nehéz motoros forgalom 85 j/nap (195 E/nap). A Vépi Ut jelenlegi
forgalomnagysdaga és az Uton engedélyezett sebesség alapjan a kozuti forgalommal kézos fellleten
vezetett létesitmény tervezhetd. A vizsgalt szakaszra vonatkozd forgalomszamlalas helyszine a Vasi-
Hus Kft. el6tti keresztmetszet volt, ami Vépi Ut — Sagi it csomdpontnal taldlhatd. A Sagi ut és a Vasartér
utca kozotti ipari teriiletek jelentds nehézgépjarm(i forgalmat generalnak, melynek jelentGs része a 86.
sz. féut fel6l érkezik. Mivel ez a forgalom a forgalomszamlalas keresztmetszetén nem halad keresztiil,
ezért a nehéz motoros forgalom értéke a szamlalas alapjan joval alacsonyabbra adddott, mint a valds
adat. A teriilet jellegébdl fakaddan jelentés nehéz motoros forgalom részaranyt kell feltételezni, emiatt
a tervezett kerékparos létesitmény elvalasztasa a kézuttdl mindenképpen indokolt.

A szakasz tavlatban Szombathely Megyei Jogu Varost és Vép Varost koti 6ssze, ezdltal a nyomvonalat
,B” haldzati szerepnek megfeleld paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal vonatkozasdban egyesitett tervek késziiltek, melyeket a VIA FUTURA Mérndki, Tanacsadd
és Szolgaltatd Kft. készitett 2009. juniusaban (munkak megnevezése: ,,Szombathely, Vépi ut I. Gtem:
Kozvilagitas és délioldali jarda a Sagi ut és a Vasartér u. kozott és kerékparat a Kolozsvar u. és a Vasartér
u. kozott” és ,Szombathely, Vépi ut Il. item: kerékparut a Sagi Ut és a Kolozsvar u. k6zott”; tervszamok:
0904/9/1. és 0904/9/11.). A terv jogerGs épitési engedéllyel rendelkezik. A tervezett kerékparut a Vépi
Ut E-i oldaldn halad. A kerékparut hasznalati szélessége folydpdlya szakaszon 2,00 m. A tervezett
kerékparos létesitmény aszfalt burkolatu palyaszerkezettel keril kiépitésre. A burkolat oldalesése
2,00%. A nyomvonal mentén kétoldali, 0,5 m széles padka keril kialakitdsra 5,00%-o0s eséssel. A
tervezett aszfalt burkolatra hulld csapadékviz a szakasz kezdetén ives jarhatd folydkaval kerdl
elvezetésre, mig a Kolozsvari utca felé haladva a viz a Vépi Ut és a tervezett kerékparut kdzotti arokba
folyik.
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A szakasz 20 km/h alatti tervezési sebességgel keriilt megtervezésre, mivel a 20 km/h feletti
sebességnél alkalmazandd 2,50 m-es hasznalati szélesség nem biztosithatd a meglévé fizikai
kotottségek miatt.

A nyomvonal végig 6nkormanyzati tulajdonban Iévé utakon vezet, ezaltal kisajatitdsra nincs szlikség.
Az Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszamu ,Fenntarthatd varosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimi{ palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktdber végéig.

A szakaszhoz kapcsolddik a Vépi Ut feldjitdsi engedélyezési terve a Zanati Ut és a 86. sz. f6ut — Vépi ut
korforgalmd csomdpont kozott. A terv véglegesités alatt van, azt Horvath Laszlé egyéni vallalkozé
késziti H-11/2016 tervszammal. A terv a Vépi Ut — Vasartér utca csomdpont és a 86. sz. f6ut — Vépi ut
korforgalmu csomdpont kozotti kerékparut tervét is tartalmazza, amely a Vépi Ut D-i oldalan vezet. Az
Onkormanyzat a fejlesztést a Zanati uttdl a kiilteriileti telek hataraig (az 1+561 km szelvényig) a TOP-
6.1.5-15-SH1-2016-00001 kdédszamu ,Gazdasagfejlesztést és a munkaerd mobilitds Osztonzését
szolgdlé kozlekedésfejlesztés Szombathely Megyei Jogl Varos kozuthalozati elemeinek
gazdasagfejlesztési céli megujitasa” cimd palyazat keretében kivanja megvaldsitani (11/111. szakasz). A
kilterlleti telekhatar és a korforgalom kozotti szakasz egyéb forrasbdl fog megvaldsulni (11/1V.
szakasz).

.....

.........

,Szombathely, Vépi ut kozvilagitas”; munkaszam: 900262).

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.7 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT VII.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,,TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,3. Vépi ut Ill.” nevd
metszete mutatja be M=1:100 méretardnyban.

12. szakasz: Szent Imre herceg utca (Paragvdri utca — Muskdtli utca kézott) kerékparut épitése

12/1. szakasz: Paragvari utca és a Rumi Rajki Istvan utca k6zott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi < 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 300 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Paragvari utca — Vaci Mihaly utca csomdépontnal véget érg,
meglévd, kétoldali gyalog- és egyiranyu kerékparutaktdl indul és a Szent Imre herceg utca — Rumi Rajki
Istvan utca csomoépontig tart. A nyomvonal lakoterilletek (kisvarosias és nagyvarosias teriletek),
gazdasagi terilet (kereskedelmi, szolgdltatd) és erdGteriilet (egészségligyi-szocialis, turisztikai) kozott
vezet. A tervezett kerékparos létesitmény funkcidja a lakéteriletek bekotése. A nyomvonal szerepe a
Szent Imre herceg utca menti E-D-i iranyG kerékpéros tengelyben taldlhaté folytonossagi hiany
megsziintetése. A szakasz kiépitésével egy Osszefiigg6 nyomvonal alakul ki, amely 6sszekoti a
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Szombathely E-i oldalan taldlhatéd K-Ny-i iranyl kerékparos tengelyt a Szombathely belvarosat
korilolels, Horvath Boldizsar kérdt menti tengellyel.

A Szent Imre herceg utca a vizsgalt szakaszon 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 11 846 j/nap
(11 704 E/nap), a kozuton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Szent Imre herceg utca jelenlegi
forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvalasztott
kerékparos létesitmény tervezhet6.

A szakasz teleplilésen belili haldzati elemeket kot 6ssze, ezdltal a nyomvonalat,,C” hdlézati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal vonatkozdsaban engedélyezési terv késziilt, melyet a WESTBER Mérnoki Iroda Kft.
készitett 2016. juliusdban (munka megnevezése: ,,Szombathely, Szt. Imre herceg u. (Vaci u.-Rumi Rajki
I. u) Ny-i oldali at, jarda és kerékparut terve”; munkaszam: 017/2016). A tervezett egyoldali
elvalasztott gyalog- és kerékpdrut két-két kerékparos és gyalogos haladdsavval keriilt tervezésre
(2x1,00 m + 2x0,75 m). Az érintett szakaszon jelenleg egy aszfalt burkolatu, 2,00 m szélességli jarda
vezet. Az Uj létesitmény a jarda szélesitésével alakithatd ki. A Paragvari utca — Vaci Mihaly utca
csoméponttdl D-re meglévé kerékparos létesitmények taldlhatdak, melyek kétoldali, egyirdnyu
rendszerliek. A Paragvari utca K-i oldalan vezet6 kerékparos irdny a Paragvari utca — Vaci Mihdly utca
csomopontban atvezetésre keril. Az Uzsoki utca és a Rumi Rajki Istvan utca kozott a meglévd épllet
homlokzatok miatt a rendelkezésre &allé szélesség beszUkil. Itt a széles utpdlya 3,50 m-es
félpalyaszélességre torténd szlkitésével biztosithaté hely a tervezett gyalog- és kerékparut
kialakitasahoz. A tervezett kerékparos létesitmény aszfalt burkolatu palyaszerkezettel kerdl kiépitésre.
Az érintett szakaszon az Utpalyat kétoldali kiemelt szegély hatarolja egy Uzsoki utcatdél D-re
elhelyezked6, 75 m hosszu szakaszt leszamitva. Az Gtpdlyan jelentkez6 csapadékviz mennyiséget a
kiemelt szegélysor menti viznyel6k gyljtik 6ssze és vezetik be a meglévé csapadék csatorndba. A
tervezett gyalog- és kerékparut viztelenitését a meglévé vizelvezetd rendszer fogja elvégezni. A Szent
A tervezett gyalog- és kerékparut a kozut mellett fog vezetni, ezaltal a meglévs haldzat megvilagitja
azt.

A szakasz 20 km/h alatti tervezési sebességgel kerlilt tervezésre, mivel a 20 km/h feletti sebességnél
alkalmazandé 4,00 m-es haszndlati szélesség a teljes hosszban nem biztosithaté a meglévé fizikai
kotottségek miatt.

Az Uj gyalog- és kerékparut épitése engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal végig 6nkormanyzati
tulajdonban 1év8 utakon vezet, ezéltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos
fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely
Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimi pdlyazat keretében kivanja megvaldsitani
legkésGbb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.2 jelG ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT Il.”
cim( rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jel(i,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,, 17. Szent Imre herceg
utca I.” nev(i metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.
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12/Il. szakasz: Rumi Rajki Istvan utca és a Muskatli utca kozott

e Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Elvalasztott gyalog- és kerékparut
o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy £ 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 500 m

A tervezett kerékparforgalmi létesitmény a Szent Imre herceg utca — Rumi Rajki Istvan utca
csomoponttdl indul és a Szent Imre herceg utca — Muskatli utca kérforgalmid csomdpontig tart. A
nyomvonal lakoteriletek (kisvarosias és kertvarosias teriletek) kdzott vezet. A tervezett kerékparos
|étesitmény funkcidja a lakéteriiletek bekotése. A nyomvonal szerepe a Szent Imre herceg utca menti
E-D-i iranyd kerékparos tengelyben taldlhaté folytonossdgi hidny megsziintetése. A szakasz
kiépitésével egy 6sszefiiggd nyomvonal alakul ki, amely 6sszekoti a Szombathely E-i oldaldn taldlhatd
K-Ny-i irdnyu kerékpdros tengelyt a Szombathely belvarosat koriiléleld, Horvath Boldizsar korut menti
tengellyel.

A Szent Imre herceg utca a vizsgalt szakaszon 2x1 forgalmi savos, atlagos napi forgalma 11 846 j/nap
(11 704 E/nap), a kozaton engedélyezett sebesség 50 km/h. A Szent Imre herceg utca jelenlegi
forgalomnagysaga és az Uton engedélyezett sebesség miatt csak a kozuti forgalomtdl elvélasztott
kerékparos |étesitmény tervezhetd.

A szakasz teleplilésen bellli haldzati elemeket kot 6ssze, ezéltal a nyomvonalat ,,C” hdlézati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A Szent Imre herceg utca Ny-i oldalan a kérdéses szakaszon jelenleg egy aszfalt burkolatu jarda hizédik
a Rumi Rajki Istvan utca és a Muskatli utca kozott, melynek szélessége 2,40 m korili. Az Szent Imre
herceg utca mentén Uj elvalasztott gyalog- és kerékparutat javaslunk kialakitani a meglévd jarda
szélesitésével. A szakasz nagy részén a kdzut és a meglévé jarda kozott nyiltarkos vizelvezet6 rendszer
Gzemel. A kozut félpalydjanak és a jardanak a felliletén Gsszegylilekez6 csapadékviz a meglévé
foldarokba folyik. A meglévé darok tavlatban csatorndzasra keril, ezaltal a meglévé jarda a kozut
irdnyba lesz szélesithetd. A létesitmény a Szent Imre herceg utca — Muskatli utca koérforgalmu
csomopontnal kezd6d6, meglévd, ,K” szegéllyel elvalasztott gyalog- és kerékparutig tart. A szakasz
kezdetén a kerékparos forgalmat a Rumi Rajki Istvan utcan at kell vezetni. A szakasz végén a kerékparos
forgalmat a Szent Imre herceg utcan at kell vezetni. A Szent Imre herceg utca mentén meglévé
kozvilagitasi haldzat Gizemel, amely a kdzut burkolatat vilagitja meg. A tervezett gyalog- és kerékparut
a kozut mellett fog vezetni, ezdltal a meglévé haldzat megyvilagitja azt.

A szakaszt 20 km/h alatti tervezési sebességgel javasoljuk megtervezni, mivel a 20 km/h feletti
sebességnél alkalmazandd 4,00 m-es haszndlati szélesség a teljes hosszban varhatéan nem biztosithato
a meglévé fizikai kotottségek miatt.

A szakaszhoz kapcsoldodik a WESTBER Mérnoki Iroda Kft. altal 2016. juliusdban készitett engedélyezési
terv (munka megnevezése: ,Szombathely, Szt. Imre herceg u. (V4aci u.-Rumi Rajki I. u.) Ny-i oldali ut,
jarda és kerékparut terve”; munkaszam: 017/2016). A szakasz az ebben a tervben szerepl§ elvalasztott
gyalog- és kerékparuttdl indul.
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A szakasz végéhez kapcsolddik Saaghy I. u. utépitési és felujitasi terve, a Szent Imre herceg utca —
Muskatli utca kérforgalmd csomdponttdl a 11-es Huszar Ut — Saaghy I. u. korforgalmu csomépontig. A
tervet az UTIBER Kft. készitette 2012. majusdban (munka megnevezése: ,Szombathely, Saaghy I. u.
Utépités és felujitas”; munkaszam: 42.934), jogeré6s épitési engedéllyel rendelkezik. A terv a meglévd
Utszakasz felljitdsat, valamint annak meghosszabbitasat tartalmazza a Szent Imre herceg utca —
Muskatli utca kdrforgalomig. Az Uj szakasz keresztezi a Gyongyods-patakot, itt Uj hidm(itargy létesil. A
terv a Saaghy u. menti kerékparos kozlekedéssel is foglalkozik, kétiranyld kerékparutat vezet a két
kérforgalom kozott. A kerékparit a Maros utcdig az Ut D-i, mig azt kdvetSen annak E-i oldaldn vezet. A
fejlesztés a Varos sajat finanszirozasaban fog megvaldsulni 2018-ban. Jelen javasolt nyomvonal a Szent
Imre herceg utca —Muskatli utca korforgalmu csomépontban csatlakozik az UTIBER Kft. tervéhez.
Nyomvonaljavaslatunk a Szent Imre herceg utca Ny-i oldalan taldlhaté meglévd, elvalasztott gyalog- és
kerékparut és az UTIBER Kft. altal tervezett kerékpdrut 6sszekotését tartalmazza a Szent Imre herceg
utca keresztezésével a korforgalom D-i agdnal Iévé elvalaszto szigeten keresztiil.

A Szent Imre herceg utca mentén csapadékviz elvezetési engedélyezési terv késziilt, melyet a SZEMES
és Fia Kereskedelmi Szolgdltaté Kft. készitett 2016. decemberében (munka megnevezése:
,Szombathely, Szent Imre herceg utca csapadékviz elvezetési munkdinak kivitelezése”; munkaszam:
SzF-114-3/2016). A vizjogi létesitési engedély beszerzése 2017. aprilisara varhato. A terv a Szent Imre
herceg utca két oldalan fekvs, meglév6 foldarkok becsatorndzasat tartalmazza. A terv keretében
padkafolydka létesiil a folydka alatt vezetett csapadék csatornaval. A folydkaban 6sszegylilekez viz
viznyel6kon és attort fedlapos akndkon keresztil jut be a tervezett csatornaba. A tervezett beavatkozas
az Uzsoki és az Ont8 utca kozotti szakaszt érinti. A tervezett csatorna az Uzsoki utcatél kezd8dé,
meglévé csapadék csatorna halézatra kot ra. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-6.3.3-15 kédszamu
,Varosi kornyezetvédelmi infrastruktura-fejlesztések” cim palyazat keretében kivanja megvaldsitani.
A tervezett csapadékviz elvezetési beruhazas megvaldsitasat a javasolt gyalog- és kerékparut
épitésével 6ssze kell hangolni.

Az Uj gyalog- és kerékparut épitése engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal végig 6nkormanyzati
tulajdonban 1év8 utakon vezet, ezéltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a kerékparos
fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely
Megyei Jogu Varos kerékpdrosbarat fejlesztése” cim{ pdlyazat keretében kivanja megvaldsitani
legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.2 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT II.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,, 18. Szent Imre herceg
utca II.” nevli metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban. A kapcsolddd Saaghy |. utcai Utépitési és
felujitasi terv tervezett keresztmetszeti kialakitasat ,20. Sadghy Istvan utca” nevl keresztmetszet
mutatja be M=1:100 méretaranyban.
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13. szakasz: Ndrai Kilsé ut (Brenner T. krt. — Kirdly Sportcentrum kézétt) kerékpdrut épitése

13/1. szakasz: Brenner Tébias kérut és a Ferenczy Istvan utca kozott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Kerékparos nyom

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B” halézati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 1 280 m

A tervezett kerékparforgalmi |étesitmény a Brenner Tdbias korut mentén hizdédd, meglévd kétoldali,
egyiranyu gyalog- és kerékparutaktdl indul és a Ndrai Kiilsé ut — Ferenczy Istvan utca csomdpontnal ér
véget. A nyomvonal lakéteriletek (kertvarosias terilet) kozott huzodik. A tervezett kerékparos
|étesitmény funkcidja a lakéteriiletek Osszekotése a Brenner Tobids korut menti, tavlati OTrT
nyomvonallal. A javasolt nyomvonal Ndrai K6zség irdnyaba tavlatban bdévithetd, ezéltal az Szombathely
Megyei Jogu Varost és Narai Kdzséget is 6sszekotné.

A Ndrai Kiils6 ut a vizsgalt szakaszon kisforgalmu. Az Gtpdlya a 8713. j. 6sszekot6 ut folytatdsa a Brenner
T. koratig, ezért atlagos napi forgalma feltételezhet6en megegyezik a 8713. j. Utéval. Ez alapjan a Narai
Kulsé Ut atlagos napi forgalma 1 870 j/nap (1 784 E/nap), a kézGton engedélyezett sebesség 50 km/h.

Az Utpdlya aszfalt burkolatu, allapota kerékparozasra alkalmas. Az Ut folyépdlyan 2x1 forgalmi savos,
a burkolatszélesség a kétoldali kiemelt szegélyek kozott 7,00-7,50 m kozott valtozik. A Narai Kilsé ut
forgalma és engedélyezett sebessége lehetévé teszi, hogy a kerékparosokat a kozuti forgalommal
kozos fellleten vezessik. Emellett a meglévé kotottségek (Brenner T. korutnal szlk keresztmetszet)
0nallé kerékparos létesitmény a teljes nyomvonalon nem épithetd ki.

A szakasz tavlatban a Szombathely-Narai nyomvonal része lesz, ezaltal a nyomvonalat telepiiléseket
0sszekot6, ,,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A szakasz Szombathely lakott teriiletén belll taldlhatd, ezdltal kerékparos nyom burkolati jelek
felfestésével biztosithatd a biztonsagos kerékparos kozlekedés, épitési beavatkozasra nincs sziikség.
Folyopalya szakaszokon Il. tipusu kerékpdros nyom burkolati jeleket kell felfesteni, mig a keresztez6
az Utpalyat vilagitja meg. A tervezett kerékpdros nyomvonal a kozut burkolatan vezet, ezaltal azt a
meglévd haldzat megvilagitja.

A szakaszra vonatkozéan tervel6zmény nem készilt, viszont ahhoz kdzvetve kapcsolddik a Jaki ut-
Ferenczy Istvan utca korforgalmu csomdpont terve. A tervet a Somlai Mérnoki Iroda készitett (munka
megnevezése: ,Szombathely, Ferenczy I. u. hidnyzd szakaszanak tervezése”; munkaszamok:
020/ENG/2015 és 020/KIV/2015). A terv jogerds épitési engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt
a Vas Megyei Kormanyhivatal M(szaki Engedélyezési és Fogyasztévédelmi FSosztaly Utligyi Osztélya
adta ki VA/UO/NS/A/91-0/2016 iktatészammal 2016. januar 29.-én. A terv keretében a Jaki at-
Ferenczy Istvan utca csomdpontban kérforgalom kerl kialakitasra, valamint a korforgalom 6ssze lesz
kotve a Kérmendi Gttal. A beruhdzdas varhatéan a Ferenczy Istvan utca forgalmanak névekedését fogja
eredményezni.
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A javasolt forgalomtechnikai beavatkozas nem épitési engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal
végig oOnkormanyzati tulajdonban |év6é utakon vezet, ezaltal kisajatitasra nincs szikség. Az
Onkormanyzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthatd varosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimi{ palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkésébb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.8 jel(i ,HELYSZINRAJZI VAZLAT VIil.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim( rajzi melléklet ,,10. Ndrai Kiilsé ut I11.”
ésa,11. Ndrai Kiilsé ut IV.” nevl metszetei mutatjak be M=1:100 méretaranyban.

13/Il. szakasz: Ferenczy Istvan utca és a Kiraly Sportcentrum kézott

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: kétoldali egyiranyu kerékparut

o Kerékparforgalmi létesitmény hdldzati szerepe: ,,B” halbzati szerep

o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten kivil (tavlatban lakott tertlet
lesz)

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 520 m

A tervezett kerékpdrforgalmi [étesitmény a Ndarai Kiilsé Ut — Ferenczy Istvan utca csomdponttél indul
és a Narai Kils6 ut — Temesvar utca csomopontnadl |évé Kiraly Sportcentrumnal ér véget. A nyomvonal
lakéteriilet (kertvarosias teriilet), erdéteriilet (védelmi) és kilonleges teriilet (sportolasi,
szabadid6kozpont) kézott huzédik Szombathely lakott teriletén kivil. A lakott terilet hatara a Narai
Kilsé at — Ferenczy Istvan utca csomépontndl van. A nyomvonal Ny-i oldalan fekvé teriletek jelenleg
mvelés alatt 4ll6 mez6gazdasagi teriiletként funkcionalnak. Az Onkormanyzat tajékoztatasa szerint
tdvlatban ezek az ingatlanok beépitésre keriilnek, emiatt a lakott teriilet hatdra ki fog toldédni. A
tervezett kerékpdros létesitmény funkcidja a tavlati lakdteriilet és a sportcentrum Osszekotése a
Brenner Tébias kordt menti, tavlati OTrT nyomvonallal. A javasolt nyomvonal Ndrai K6zség irdnyaba
tavlatban bdvithetd, ezaltal az Szombathely Megyei Jogu Varost és Narai Kozséget is 6sszekotné.

A Narai Kiils6 Ut a vizsgalt szakaszon kisforgalmu, folydpalyan 2x1 forgalmi sdvos. Az Gtpdlya a 8713. j.
0sszekot6 ut folytatdsa a Brenner T. korutig, ezért atlagos napi forgalma feltételezhet6en megegyezik
a 8713.j. Gtéval. Ez alapjan a Narai Kils6 ut atlagos napi forgalma 1 870 j/nap (1 784 E/nap), a kdzuton
engedélyezett sebesség 90 km/h. A tervezett lakéteriilet beépitéssel azonban az Utszakasz
forgalmanak névekedése varhatd. Emellett tavlatban a Ferenczy I. utca 6sszekotésre keriil a Kormendi
uttal, ezért a Ferenczy I. utca forgalmanak névekedésével is szamolni kell. Ezen indokok miatt az
Onkormanyzat a kézuti forgalomtdl elvalasztott |étesitmény kialakitasat tamogatja ezen a szakaszon.

A szakasz tavlatban a Szombathely-Narai nyomvonal része lesz, ezaltal a nyomvonalat telepiléseket
0sszekotd, ,,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A tavlatban varhatdan noévekedé forgalomnagysag, valamint a megel6z6 szakasz kétoldali, egyiranyu
rendszere (kerékparos nyom) miatt ezen a szakaszon kétoldali, egyiranyu kerékpdrutat javaslunk két
kerékparos haladdsavval. A Narai Kiils6é Ut Ny-i oldalan tavlatban csapadék csatorna épiil a Ferenczy I.
utca és a Temesvar utca kozott. Ezen az oldalon a kézuttdl kiemelt szegéllyel elvalasztott egyiranyu
kerékparut épitése javasolt. Tavlatban a tervezett kiemelt szegély fogja megvezetni az Utpalyardl és a
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kerékparutrdl lefolyd vizmennyiséget. A csapadékviz viznyel6aknakon keresztiil fog a kerékparut alatt
vezetendd csatorndba jutni. A Ndrai Ut K-i oldalan meglévé, foldmedr( vizelvezetS arok vezet. Az arok
melletti terlileten egyirdnyd, két haladdsavos kerékparut alakithatd ki. A kozat félpdlyajan és a
tervezend6 kerékparuton megjelené vizet a meglévé arok fogja elvezetni. A szakasz jelenleg
Szombathely lakott teriletén kivil talalhatd, azonban tavlatban, a Ny-i oldalon fekvé teriletek
beépitése utdn lakott terlilet lesz. A beépités megvaldsuldsanak id6pontja el6re nem becsiilhetd,
illetve a tavlati lakott terllet hatar sem ismert. A tervezett kerékparos Iétesitmény megvaldsitasat az
Onkormanyzat legkésébb 2018 oktdber végéig tervezi. Mivel a lakdteriilet kiépiilése és a lakott teriilet
kiterjesztése ennél varhatdéan kés6bb valésul meg, ezért a szakaszt lakott teriileten kivdili

/////

,,,,,

/////

haldzat kiépitése is megvaldsithatd az Uj, jelenleg még nem ismert lakott teriilet hatarig.

A szakaszra vonatkozdan tervel6zmény nem késziilt, viszont ahhoz kozvetve kapcsolddik a Jaki ut-
Ferenczy Istvan utca kérforgalmd csomdpont terve. A tervet a Somlai Mérnoki Iroda készitett (munka
megnevezése: ,Szombathely, Ferenczy |. u. hidnyzd szakaszdnak tervezése”; munkaszamok:
020/ENG/2015 és 020/KIV/2015). A terv jogerds épitési engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt
a Vas Megyei Kormanyhivatal M(iszaki Engedélyezési és Fogyasztévédelmi FSosztaly Utligyi Osztalya
adta ki VA/UO/NS/A/91-0/2016 iktatdszammal 2016. januar 29.-én. A terv keretében a Jaki at-
Ferenczy Istvan utca csomdpontban kérforgalom kerl kialakitasra, valamint a korforgalom 6ssze lesz
kotve a Kérmendi uttal. A beruhdzas varhatéan a Ferenczy Istvan utca — Narai Kilsé at irany
forgalmanak névekedését fogja eredményezni.

A Narai Kilsé ut mentén csapadékviz elvezetési engedélyezési terv késziilt, melyet a SAVARIA
Varosfejlesztési Nonprofit Kft. készitett 2016. decemberében (munka megnevezése: ,Szombathely,
Narai Ut csapadékviz elvezetési munkainak kivitelezése”; munkaszam: SVF-122/2016). A vizjogi
|étesitési engedély beszerzése 2017. dprilisara varhatd. A terv a Ndrai Kiils6é Ut Ny-i oldalan csapadék
csatorna épitését tartalmazza viznyelGbekotésekkel. A tervezett beavatkozas a Ferenczy utca és a
Temesvar utca kdzotti szakaszt érinti. Az Onkormanyzat a fejlesztést a TOP-6.3.3-15 kddszamu ,,Varosi
kornyezetvédelmi infrastruktiura-fejlesztések” cim(i palyazat keretében kivdnja megvaldsitani. A
tervezett csapadékviz elvezetési beruhazas megvaldsitasat a javasolt kerékparut épitéssel dssze kell
hangolni.

A javasolt kétoldali, egyirdnyu kerékpdarut megvaldsitasa épitési engedélykoteles tevékenység. A
nyomvonal végig 6nkormanyzati tulajdonban lévé utakon vezet, ezaltal kisajatitasra nincs sziikség. Az
Onkorményzat a kerékparos fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszdmu ,Fenntarthatd vérosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimdl palyazat
keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.8 jel(i ,HELYSZINRAJZI VAZLAT VIil.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,, TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,8. Ndrai Kiilsé ut I.”
és a,9. Ndrai Kiilsé ut I.” nev(i metszetei mutatjdk be M=1:100 méretaranyban.
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14. szakasz: Ferenczy Istvdn utca — kerékpdrozhatd ut kijel6lése

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Nyitott kerékparsav

o Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vi > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 480 m

A tervezett kerékparforgalmi [étesitmény a Narai Kiilsé Ut — Ferenczy Istvan utca csomdponttél indul
és a Ferenczy Istvan utca — Alséhegyi Ut csomdpontnal ér véget. A nyomvonal lakéterilet (kertvarosias
teriilet), erd6terilet (védelmi) és kiilonleges teriilet (temet6) mentén huzddik. A tervezett kerékparos
|étesitmény funkcidja egy alternativ nyomvonal biztositdsa a Narai Kiils6 Ut menti nyomvonal
tehermentesitésére. A nyomvonal bekoti a Jaki Ut és a Narai Kiils6 Ut kdzotti lakéteriletet.

A Ferenczy utca kisforgalmu lakéutca. Atlagos napi forgalma a 2 000 E/napot nem éri el, a kdztton
engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Gtpalya aszfalt burkolaty, allapota kerékparozasra alkalmas. Az Gt
folyopalyan 2x1 forgalmi savos, a burkolatszélesség a kétoldali kiemelt szegélyek kézott 7,15 m. A
Ferenczy utca forgalma és engedélyezett sebessége lehet6vé teszi, hogy a kerékparosokat a kodzuti
forgalommal koz6s feliileten vezessiik.

A szakasz telepiilésen belili, helyi célokat kot 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A szakasz Szombathely lakott teriiletén beliil taldlhatd, nyitott kerékparsav felfestésével biztosithatd a
biztonsagos kerékparos kozlekedés, épitési beavatkozasra nincs szlikség. A javasolt, kétoldali nyitott
kerékparsav szélessége a kiemelt szegélyek mellett 1,50 m, a kozuti kozépsé forgalmi sav szélessége
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tervezett kerékpdros nyomvonal a kézut burkolatan vezet, ezéltal azt a meglévé haldzat megvilagitja.

A szakaszra vonatkozdan tervel6zmény nem készilt, viszont ahhoz kapcsolddik a Jaki ut-Ferenczy
Istvan utca koérforgalmi csomopont terve. A tervet a Somlai Mérnoki Iroda készitett (munka
megnevezése: ,Szombathely, Ferenczy |. u. hidnyzd szakaszdnak tervezése”; munkaszamok:
020/ENG/2015 és 020/KIV/2015). A terv jogerds épitési engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt
a Vas Megyei Kormdanyhivatal MUszaki Engedélyezési és Fogyasztévédelmi FSosztaly Utligyi Osztalya
adta ki VA/UO/NS/A/91-0/2016 iktatészammal 2016. januar 29.-én. A terv keretében a Jaki at-
Ferenczy Istvan utca csomdpontban kérforgalom kerl kialakitasra, valamint a kdrforgalom Ossze lesz
kotve a Kérmendi Gttal. A beruhdzas védrhatéan a Ferenczy Istvan utca forgalmdnak novekedését fogja
eredményezni.

A javasolt nyitott kerékpdarsav kijelolése engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal végig
dnkormanyzati tulajdonban 1évé Uton vezet, ezaltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a
kerékparos fejlesztést tavlatban, a Ferenczy utca és a Kormendi Ut Osszekotésének megépitését
kovetden kivanja megvaldsitani a Ferenczy utca forgalmi atrendezédés fliggvényében. A fejlesztés
varhatdan sajat forrasbol fog megvaldsulni.

A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.8 jel(i ,HELYSZINRAJZI VAZLAT VIil.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
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KHT-5 jel(i ,,TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim( rajzi melléklet ,7. Ferenczy Istvdan
utca” nevl metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

15. szakasz: Alsdhegyi ut — kerékpdrozhato ut kijelélése

o Kerékparforgalmi létesitmény jellege: Nyitott kerékparsav

o Kerékparforgalmi [étesitmény hdldzati szerepe: ,,C” haldzati szerep
o Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten

o Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vy > 20 km/h

o Kerékparforgalmi létesitmény hossza: 800 m

A tervezett kerékparforgalmi [étesitmény a Ferenczy Istvan utca — Alséhegyi Ut csomdponttdl indul és
a Nagyvarad utca — Brenner Tdébids korut csomdépontnal ér véget az Alsdhegyi ut-Nagyvdrad utca
nyomvonalon. A nyomvonal lakétertletek (kertvarosias teriilet) kozott huzddik. A tervezett kerékparos
|étesitmény funkcidja egy alternativ nyomvonal biztositdsa a Narai Kilsé Ut menti nyomvonal
tehermentesitésére. A nyomvonal bekoéti a Jaki Ut és a Narai Kiils6 Ut kdzotti lakdteriiletet.

Az Alséhegyi Ut és a Nagyvarad utca kisforgalmu lakéutcak. Atlagos napi forgalmuk a 2 000 E/napot
nem éri el, a kdzutakon engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Utpalyak aszfalt burkolatuak, allapotuk
kerékpdrozasra alkalmas. Az utak 2x1 forgalmi savosak, burkolatszélességiik 6,10 m. Az utcak forgalma
és engedélyezett sebessége lehet6vé teszi, hogy a kerékpdrosokat a kozuti forgalommal kozos
fellileten vezessuk.

A szakasz telepiilésen beliili, helyi célokat kot 6ssze, ezaltal a nyomvonalat ,,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A szakasz Szombathely lakott teriiletén beliil taldlhatd, nyitott kerékparsav felfestésével biztosithatd a
biztonsagos kerékparos kozlekedés, épitési beavatkozasra nincs sziikség. A javasolt, kétoldali nyitott
kerékparsav szélessége 1,25 m, a kozuti kozépsé forgalmi sav szélessége pedig 3,60 m. Az Ut mentén

/////

nyomvonal a kdzut burkolatan vezet, ezaltal azt a meglévé hdldzat megvilagitja.

A szakaszra vonatkozdan tervel6zmény nem készilt, viszont ahhoz kapcsolédik a Jaki ut-Ferenczy
Istvan utca korforgalmi csomdpont terve. A tervet a Somlai Mérnoki Iroda készitett (munka
megnevezése: ,Szombathely, Ferenczy |. u. hidnyzd szakaszdnak tervezése”; munkaszamok:
020/ENG/2015 és 020/KIV/2015). A terv jogerds épitési engedéllyel rendelkezik. Az épitési engedélyt
a Vas Megyei Kormanyhivatal M(szaki Engedélyezési és Fogyasztévédelmi FSosztaly Utligyi Osztélya
adta ki VA/UO/NS/A/91-0/2016 iktatoszammal 2016. januar 29.-én. A terv keretében a Jaki ut-
Ferenczy Istvan utca csomdpontban kérforgalom kertl kialakitasra, valamint a kdrforgalom 6ssze lesz
kotve a Kérmendi Gttal. A beruhdzas védrhatéan a Ferenczy Istvan utca forgalmdnak novekedését fogja
eredményezni, ami hatdssal lesz a Ferenczy Istvan utca — Alséhegyi Ut csomdpontra.

A javasolt nyitott kerékparsav kijelolése engedélykoteles tevékenység. A nyomvonal végig
dnkormanyzati tulajdonban 1év8 utakon vezet, ezaltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkormanyzat a
kerékparos fejlesztést tdvlatban, a Ferenczy utca és a Kormendi Ut Osszekotésének megépitését
kovetSen kivanja megvaldsitani a Ferenczy utcdn tervezett létesitménnyel k6zésen, a Ferenczy u.
forgalmi atrendez6désének fliggvényében. A fejlesztés varhatdan sajat forrasbdl fog megvaldsulni.
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A javasolt nyomvonal részletes helyszinrajzi bemutatdsat a KHT-4.8 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT VIil.”
cimd rajzi melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban. A tervezett keresztmetszeti elrendezést a
KHT-5 jelli ,,TERVEZETT KERESZTMETSZETI ELRENDEZESEK” cim(i rajzi melléklet ,,6. Alséhegyi ut” nev(
metszete mutatja be M=1:100 méretaranyban.

Korlatozott sebességli 6vezet a Derkovits lakdtelepnél

A tervezett korlatozott sebességli (Z6na30) 6vezetet a Rohonci Ut, a Szlircsapd utca, a Paragvari utca,
a Vaci Mihdly utca és a Bem JAzsef utca hatarolja. A terlilet lakdterileti (nagyvarosias terilet)
besorolasu. A lakételep panelhadzakkal stir(in beépitett, EK-i oldalan taldlhaté a Szombathelyi Vci
Mihaly Altalanos Iskola és Alapfoku M(ivészeti Iskola. A Derkovits lakételep alapteriilete kdzel 0,4 km?.
Alakételepen jelentkez6 gépjarmd forgalmat a lakdtelepet hatarolo gydijté utak (Rohonci ut, Szlircsapd
utca, Paragvari utca, Vaci Mihaly utca, Bem Jozsef utca) vezetik el. A lakdtelepben belili gy(ijté ut a K-
Ny-i irdnyd Bem Jdézsef utca. A lakotelep teriletén taldlhatd tdbbi at kisforgalmu lakéutca, melyek a
gyljt6 utakhoz kotnek ki. A lakdutcak mentén nagy kapacitdsu merdleges és parhuzamos parkolasi
lehet6ség all a lakdk rendelkezésére. A belsé lakdutcdk forgalma és a parkoldk kihaszndltsaga egy adott
napon belil ingadozé. A forgalom els6sorban hivatasforgalmi célu, ezaltal nagy forgalom a reggeli és
az esti csucsérakban jelentkezik. A parkoldk az esti és a reggeli id6szak kézott (éjszaka) kihasznaltak.

A lakételepen korlatozott sebességli (Zéna30) oOvezet kijel6lését javasoljuk, ezaltal a Derkovits
lakotelepen engedélyezett sebesség 30 km/h lesz. Az dvezet kijel6lésével a kerékparos és a kozuti
forgalom azonos utfeliileten kdzlekedhet, igy a lakotelep bels6 Utjai a kerékpdaros forgalom szamara is
haszndlhatdva valnak. Az Ovezet hatdrat a gy(jt6 utakhoz csatlakozd lakéutcak kezdeténél kell kijel6Ini.

Az Uj korlatozott sebességli 6vezetre vonatkozdan tervel6zmény nem késziilt, annak kijel6lése eldtt
kiilon tanulmanyterv készitése sziikséges a meglévé utak allapotanak és forgalomnagysdgdnak
felmérésével, valamint a kozosségi kozlekedés altal hasznalt utvonalak feltarasaval.

A javasolt korlatozott sebességl 6vezet kijelolése engedélykoteles tevékenység. A Derkovits lakdtelep
Utjai énkormadnyzati tulajdonban vannak, ezaltal kisajatitasra nincs sziikség. Az Onkorméanyzat a
kerékparosokat is érints fejlesztést tavlatban, sajat forrasbol kivanja megvaldsitani.

Korlatozott sebességli 6vezet az Oladi lakotelepnél

Atervezett korlatozott sebességli (Z6na30) 6vezetet a Dolgozdk Utja (8901. j. kozut) hatdrolja. A teriilet
lakoteriileti (kisvarosias, nagyvarosias teriilet) besorolasu. A lakotelep tarsashazakkal és panelhazakkal
str(in beépitett, K-i oldaldn talalhaté az Oladi Altalanos Mivel6dési Kozpont. Az Oladi lakételep
alapteriilete 0,3 km?. A lakételepen jelentkezé gépjarm( forgalmat a lakdtelepen vezet§ feltard utak
(Kassdak Lajos utca, Kodaly Zoltan utca) vezetik el. A lakotelep forgalma a 8901. j. 6sszek6t6 Uton érkezik
a terilethez. A lakételep teriiletén taldlhatd tobbi ut kisforgalmu lakéutca. A lakdutcdk mentén nagy
kapacitasu merdéleges és parhuzamos parkolasi lehet6ség all a lakdk rendelkezésére. A belsé lakéutcak
forgalma és a parkoldk kihaszndltsaga egy adott napon belil ingadozd. A forgalom elsésorban
hivatasforgalmi célq, ezaltal nagy forgalom a reggeli és az esti csucsérakban jelentkezik. A parkoldk az
esti és a reggeli idGszak kozott (éjszaka) kihasznaltak.

A lakételepen korlatozott sebességli (Z6na30) dvezet kijeldlését javasoljuk, ezdltal az Oladi lakételepen
engedélyezett sebesség 30 km/h lesz. Az 6vezet kijel6lésével a kerékparos és a kozuti forgalom azonos
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utfellileten kozlekedhet, igy a lakételep belsé Utjai a kerékparos forgalom szdmadra is hasznalhatéva
valnak. Az 6vezet hatarat a feltaré utakhoz csatlakozd lakéutcak kezdeténél kell kijeldlni.

Az Uj korlatozott sebességli 6vezetre vonatkozdan tervel6zmény nem késziilt, annak kijel6lése eldtt
kilon tanulmanyterv készitése szilkséges a meglévé utak dllapotanak és forgalomnagysdganak
felmérésével, valamint a kozosségi kozlekedés altal hasznalt atvonalak feltarasaval.

A javasolt korlatozott sebességli ovezet kijelolése engedélykoteles tevékenység. Az Oladi lakdtelep
Utjai dnkormdnyzati tulajdonban vannak, ezaltal kisajatitdsra nincs sziikség. Az Onkorményzat a
kerékparosokat is érinté fejlesztést tavlatban, sajat forrasbol kivanja megvaldsitani.

Nagytdvlati fejlesztések

e A Soptei Ut megkozelitésére a D-i irdnybdl hosszu tadvon szikséges egy Uj kerékparforgalmi
nyomvonal kialakitasa, amely 6sszekoéti a Horvath Boldizsar korut menti meglévé nyomvonalat
a Soptei ut mentén tervezett gyalog- és kerékparuttal. A terilet kapcsan tobb tavlati fejlesztési
elképzelés is van, melyek jelen pillanatban még képlékenyek. Ezek kozott szerepel a mintegy
husz hektaros Huszarlaktanya terilet Ujrahasznositdsa, illetve az autdébusz-allomas
athelyezésével a vasutdllomas kornyékén l|étrehozandd kozlekedési kozpont. A pontos
nyomvonal és a mlszaki paraméterek meghatarozasa a kerékparforgalom tekintetében csak a
fenti fejlesztésekre vonatkozo részletes tervek kidolgozasat kovet6en valik lehetségessé. A
javasolt fejlesztés varhatd megvaldsitasanak id6pontja kivil esik a TOP palyazat idGkeretén,
ezért annak finanszirozdsa mas forrasbél térténhet majd.

e A 6/I. szakasznal mar emlitésre keriilt a Nadasdy Ferenc utca és a Palya utca kdzott hianyzo
egyoldali, egyiranyld kerékparut a Zanati Ut D-i oldaldn. A hidnyzd szakasz kialakitasahoz
nagytdvlatban javasolt a meglév6 vasuti mutargy szélesitése, valamint a Zanati Ut menti
tdmfalak atépitése. A javasolt fejlesztés lehetséges megvaldsitdsanak id6pontja kivil esik a
TOP pdlyazat id6keretén, ezért annak finanszirozasa mas forrdsbdl térténhet.

5.1.3. Kerékparparkolas fejlesztése

A kerékparparkolas fejlesztése érdekében forgalomvonzé Iétesitmények mellett 6sszesen 200 db ,,U”
alaku, acél kerékpartamasz kihelyezését irdnyoztuk elS. A tdmaszok darabszamat az egyes helyszinekre
vonatkozdan az OTEK &ltal el8irtak szerint kell meghatarozni. A tdmaszok kihelyezése nem épitési
engedélykoteles tevékenység. A tdmaszok az Onkormanyzat tulajdondban lévé ingatlanok teriiletén
keriilnek kihelyezésre. Az Onkormanyzat a kerékparparkolas fejlesztést a TOP-6.4.1-15-SH1 kédszamu
,Fenntarthaté varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogl Véros kerékparosbarat
fejlesztése” cimi palyazat keretében kivanja megvaldsitani legkés6bb 2018 oktdber végéig.

5.1.3.1. Kialakitando kézbringa-dllomdsok

Az orszagban megvaldsult eddigi kozbringa-rendszerek lzemeltetésének tapasztalatai alapjan a
kerékparos kozosség a kdzbringak parkolasan tul elszeretettel hasznalja az allomasok kornyékét sajat
kerékparjaik lehelyezésére. Ennek oka, hogy az dllomdsok jelentds hanyada kameraval megfigyelt
terlileten taldlhatd, amely altalanos biztonsagérzetet nyujt a felhasznaldk szamara. Szombathelyen az
el6zetes tervezés alapjan az allomasok, illetve dokkoldk szintén kameraval 6rzott helyszineken
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kertilnek kialakitasra, igy a rendszer allomdshelyein tul indokolt lehet tovdbbi ,U” alaku
kerékpartdmaszok elhelyezése is.

5.1.3.2. Javaslat a kerékpdrtdrolds és kerékpdrparkolds fejlesztése érdekében

A Haldzati Terv elkészitése soran a kritikusnak vélt parkolasi helyszinek felmérése megtortént. Ez
alapjan kijelenthet6, hogy az egyes helyszineken a kerékpartarolas és parkolas lehet6sége rovid tdvon
megoldott, azonban a létesitmények nem felelnek meg ,Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezése” c.
utiigyi miszaki eléirds (UME) iranyelveinek, igy rovid- és hosszu tavon is sziilkséges a kapacitasok
mennyiségi és minGségi blvitése. Ez magdba foglalja a kialakitas, valamint az arculati elemek
egységessé tételét is, ezzel hozzajarulva az egységes varoskép kialakitdsahoz. Révid tavon az elsédleges
cél a legforgalmasabb célhelyszineken 6sszesen 200 db ,,U” alaku — a kerékparok vazat is tamaszté —
egység kihelyezése, azonban hosszu tdvon a mar kihelyezett kerékpdartdmaszok cseréje is
megvaldsitandd feladat. Az emlitett acél kerékpartamaszok kihelyezése az alabbi helyszineken javasolt:

Rovid tavu cél (,U”

Helyszin Jelenlegi kapacitas alaku Hosszu tavu cél
kerékpartamaszok)
Vasutal!omas —Ehen 200 15
Gyula tér
Vasarcsarnok — Piac 80 20
L A jelenlegi, mar meglévé,
FG ter 225 10 elavult, vagy nem
Autdbusz-allomas, Ady 15 30 megfeleld allomany
tér teljes cseréje ,,U” alaku —
Orashaz 40 15 2 kerékparok vazat is
tdmaszto — egységre, az,
Csonakazoto 25 15 UME, valamint az OTEK
elGirasai, illetve az
ELTE-SEK A-C épulet 70 10 intézményt Iétogaték
Markusovszky Kérhaz 120 10 Maximalis  szamanak
figyelembevételével.
Szent Marton tér 5 50
Berzsenyi Daniel tér 40 25

(Székesegyhaz)
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15. térkép: A rovid tavon kihelyezendd, ijonnan létesitett kerékpartamaszok javasolt helyszinei
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5.1.4. Multimodalitds kiterjesztése

A multimodalitds kiterjesztéséhez kapcsolédé beavatkozasokat a KHT-3 jell ,TERVEZETT
KEREKPARFORGALMI NYOMVONALAK” cim(i rajzi melléklet mutatja be M=1:25 000 méretaranyban.

1. szakasz: Ndrai utca — Brenner T. krt. kérforgalmu csomopont épitése

A fejlesztésre javasolt csomdpont a meglévé Narai utca — Brenner Tdbids korut szintbeni, négydagu
csomoépont. A csomdpont lakéteriilet (kertvarosias, kisvarosias teriilet) és zoldterilet (kdzpark,
kozkert) kozott talalhatd.

A Brenner Tdobids korut a vizsgalt szakaszon folydpalyan 2x1 forgalmi sdvos, a csomdpontban jelenleg
kiilon balra kanyarodé savok taldlhatdak. A Brenner korut belterileti féut ,,b” haldzati funkciéval, ,,C”
jell kornyezeti korilménnyel. A Narai utca a csomdpontban 2x1 forgalmi savos. A Narai utca

4

belterlleti gytjtéat ,c” halézati funkcidval, C” jeli koérnyezeti korilménnyel. A csomédpont
atalakitdsara engedélyezési és kiviteli terv késziilt az Onkormanyzat megbizasabdl. A tervet a PARTNER
Mérndoki lroda Kft. készitette 2010. aprilisaban (munka megnevezése: ,Szombathely, Narai u. —Brenner
krt. korforgalmi csomdpont engedélyezési és kiviteli terve”; munkaszam: 968/3-09). A terv jogerds
épitési engedéllyel rendelkezik. A fejlesztés nem csak a kozuti, hanem a kerékparos forgalmat is érinti.
A Brenner koruttal parhuzamosan meglévd gyalog- és kerékparut huzédik az E-i oldalon. Jelenleg a
csomopont Narai utcai, K-i agaban a kerékparosok a meglévé gyalogos-atkel6hely mellett kertilnek
atvezetésre. Az atvezetés logikai rendszere a korforgalmi csomdponttd torténd atépités utan sem
valtozik, csupan annak helye moddosul. A korforgalomma torténé atalakitdsra a csomdpont
kapacitdasanak és forgalombiztonsdganak javitdsa érdekében van szikség. A korforgalom
megépitésével élhet6bb varosi kornyezet keril kialakitasra, a jobb forgalomlefolyds miatt a kdros
anyag kibocsatas csokkenni fog. A korforgalom kiilsé sugara 12 m, a kozépsziget sugara 5 m, a jarhaté
gylir(i szélessége 1,50 m.

,,,,,

kivaltasi szakagi terv késziilt, melyet a ,,daday és D” MUszaki Kereskedelmi Bt. készitett.

A korforgalom kialakitdsa miatt meglévd hir- és tavkozlési vezetékek kivaltasa is sziikséges, az ehhez
kapcsolodo szakagi tervet a Paldsty-PMI Mérndki Iroda készitette.

A korforgalom a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés, Szombathely
Megyei Jogu Varos kerékpdrosbarat fejlesztése” cimi pdlyazat részeként fog megvaldsulni varhatdéan
2018 oktdber végéig.

A csomdpont fejlesztés helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.1 jel(i ,,HELYSZINRAJZI VAZLAT 1.” cim(i rajzi
melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.
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2. szakasz: Rohonci ut — Bartdk B. krt. csomdpont fejlesztése

A fejlesztésre javasolt csomdpont a meglévé Rohonci Ut — Bartdk Béla korut szintbeni, négyagu
csomopont. A csomodpont lakdteriilet (nagyvarosias terilet) és vegyes teriilet (kbzponti) kozott
taldlhato.

A Rohonci Ut a csomdpontban 2x2 forgalmi savos. A vizsgdlt szakasz a 8901. j. 6sszek6t ut belterileti
szakasza. A Bartok Béla korut a csomépontban 2x1 forgalmi sdvos kilon kivald, jobbra kanyarodd
savokkal. A Bartdk Béla korat belterileti f6ut ,,c” haldzati funkcidval, C” jelld kérnyezeti kérilménnyel.
A csomoépont jelenleg jelz6lampds forgalomszabdlyozds mellett tGzemel. A csoméponti forgalom
jelenleg 26 659 E/nap (Rohonci ut: 12 827 E/nap; Bartdk Béla korut: 13 832 E/nap). A tervezés soran
meg kell hatdrozni a tavlati forgalmi adatokat, a csomdpont kapacitasa az alapjan ellenérizhet6.
Osszhangban a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. 2017. aprilis 4-én megtartott tervzs(irin elhangzott
észrevételével, a csomodpontban csomodpontfejlesztést javaslunk a Rohonci uti jelz6ldmpds
csomoépontokkal 6sszehangolva.

A csomépont atalakitasara kilon terv nem készilt. Az atépitésre vonatkozdan kulon uUtépitési és
forgalomtechnikai engedélyezési tervet kell késziteni. A csomodpontfejlesztés nem csak a kdzuti, hanem
a kerékparos forgalmat is érinti. Jelenleg a kerékpdros forgalom a csomdépont mindegyik agan at van
vezetve. A csomdpontfejlesztés tervezése sordn javasoljuk a meglévd atvezetések megtartdsat, azok
helyének korrigalasat.

A csomoépontfejlesztésre a csomdpont kapacitdsanak és forgalombiztonsdgdnak javitdsa érdekében
van szikség. A fejlesztéssel élhet6bb varosi kornyezet kerl kialakitasra, a jobb forgalomlefolyas miatt
a kdros anyag kibocsatas csdkkenni fog.

A csomoépont atépités a TOP-6.4.1-15-SH1 kdédszamu ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés,
Szombathely Megyei Jogl Vdaros kerékparosbarat fejlesztése” cimd pdlyazat részeként fog
megvaldsulni varhatdan 2018 oktdber végéig.

A csomépont fejlesztés helyszinrajzi bemutatasat a KHT-4.1 jel(i ,, HELYSZINRAJZI VAZLAT I.” cim(i rajzi
melléklet adja meg M=1:2 000 méretaranyban.

5.1.5. Kerékparos utirdnyjelz6 tablarendszer fejlesztése

Meglévd, egységes kerékparos utirdnyjelzé tablarendszer gyakorlatilag nincs a varos tertletén. Ez aldl
kivételt képez a Bucsui Uton (87133. j. kozut) kijelolt, kozuton vezetett kerékparforgalmi nyomvonal a
Dolgozék atjatdl Bucsu telepiilés felé. Ezen a szakaszon OTrT kerékparforgalmi nyomvonal kerdl
kijelolésre ,A” haldzati szereppel (lasd uj létesitmények létrehozdsa - 8. szakasz). A Szombathely
kOzigazgatasi teriletére esG, meglévs uatirdnyjelzé tablakat cserélni kell az OTrT nyomvonalnak
megfelel6 szolgdltatasi szintd Utiranyjelzé tablakra. Az Gjonnan épitésre kerild szakaszokat egységes,
helyi célokat, forgalomvonzo |étesitményeket jelz6 Utiranyjelzé tablarendszerrel kell kialakitani.

5.2.  Kozbringa

A ,Szombathely Megyei Jogu Vdros kerékpdrosbardt fejlesztése” palyazat részét képezi a kdzosségi
kerékparos kozlekedési rendszer (kozbringa-rendszer) megvaldsithatdsagi tanulmanydanak elkészitése,
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illetve a rendszer kiépitése. Jelen dokumentum roviden ismerteti a tervezett kdzbringa rendszert,
részletesebb informdacidkat pedig a ,,.Szombathely Megyei Jogu Varos k6zosségi kerékparos kozlekedési
rendszer kialakitasa” c. megvaldsithatdsagi tanulmany tartalmaz.

A kozosségi kerékpdros kozlekedési rendszer (KKKR) egy olyan alternativ kdzosségi kozlekedési
szolgaltatds, amelynek célja, hogy a tomegkdzlekedést és az egyéni, személygépjarmdvel torténé
kozlekedést kiegészitse, egyes esetekben felvaltsa. A rendszer alapelve, hogy egyiranyd, rovid utazasok
megtételét teszi lehet6vé el6re kialakitott kerékpdrgylijté allomasok kozott. Az allomasok
kozlekedésileg fontos csomdpontok, utazasi célpontok kozelében keriilnek telepitésre, ezzel elGsegitve
a rendszer praktikus haszndlatat. A gyors és hatékony 6sszekottetés érdekében az dllomasok kozotti
tdvolsag 300-500 méternél altaldban nem nagyobb, a kerékparok konnyen hozzaférhetGek, a
kélcsonzési folyamat gyors, onkiszolgalé jellegd, igy a kozosségi bringa rendszer elérhet6sége akar 0—
24 6ras is lehet.

A megfelel6 kihasznalds érdekében fontos, hogy a kerékpdarok versenyképes dijszabassal legyenek
igény bevehet6ek, kaucids letét megfizetése utdn a felhasznalék a gépkocsi hasznalat, illetve a helyi
tomegkozlekedés koltségénél kedvezSbben vagy azzal 6sszemérhetd dij ellenében hasznalhassék a
kerékpdarokat, az els6 fél 6ra ingyenessége mellett. A kdzbringa-rendszer egy alternativ, fenntarthaté
kozlekedési format kindl a varosi kornyezetben. A rendszer hasznalataval csokkenthet6ek a kdzlekedési
fennakadasok, a felhasznaldk id6t és koltséget takaritanak meg. A forgalmi terhelés visszaszoritasaval
csokken a varoson belili kdros-anyag kibocsatas mértéke, igy a rendszer bevezetése egészségligyi és
életmindségi szempontbdl is elényodket kindl.

A kozbringa-rendszer kiépitéséhez kapcsoléddan piackutatds elvégzésére kerilt sor a vdros és
térségének lakossaga korében annak érdekében, hogy megismerjiik a potencialis hasznalok kerékparos
szokasait, illetve a kdzbringa-rendszerre vonatkozd preferenciaikat, javaslataikat. Figyelembe véve a
felmérés eredményeit, a mliszaki és financialis lehet6ségeket, tovabba a tdmogatdi oldalrdl jelentkezd
elvardsokat, a kozosségi kerékpdros kozlekedési rendszer sikeres bevezetése érdekében a projekt
keretében 6 kerékparallomas (,dokkoldallas”) kiépitését javasoljuk — potencidlisan kiegészitve ezt
tovabbi két, el6relathatdlag masodik litemben (jelen projekten kivdil, ill. a forrasok rendelkezésre allasa
esetén) megvaldsuld allomassal. A kérd6iv eredménye (263 kitdltés alapjan), tovabba mdszaki,
mérndki és lzemeltetési megfontolasok alapjan az alabbi helyszineken javasoljuk a kézbringa rendszer
allomasainak kiépitését (lenti szamozas egyben rangsort is jelent):

Vasutallomas — Ehen Gyula tér

F6 tér

Ady tér — Buszpalyaudvar
Csénakazotd

Markusovszky Egyetemi Oktatdkdrhaz
ELTE-SEK Egyetem

Ordshdz (Potencidlis II. Gtem)

O N Uk WN R

Piac (Potencialis Il. item)

A kialakitando 6 dokkoldallomas révén egy olyan alap — ,,gerinchalézat” — johet létre, mely Gnmagaban
is élet- ill. mUkoddéképes, ugyanakkor a kés6bbiek soran megfelelS alapot biztosit a tovabbi bdvitésre,
akar a fent megnevezett két allomas révén, akar tovabbi allomasok kiépitésével, gondolva a
varoskozponttdl viszonylag tavolabb elhelyezkedd lakotelepi 6vezetekre is.
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A rendszer (izemeltetésének pénzigyi és szervezeti kereteit hivatkozott megvaldsithatdsagi
tanulmany részletezi. A rendszer tervezett mikodési modelljében a bevételeket a Varos szedi be, és
palydztatds utjan kivalasztott kilsé szolgaltatd bevondasaval biztositja a rendszer kiépitését és
fenntarthaté mikodtetését.

A kozbringa rendszer kiépitése soran hat kdzbringa allomason minddsszesen 60 dokkoléallas kerilne
kialakitasra, teljes felszereléssel, beépitett akkumulatoros kameraval, egységes arculattal; melyhez
Osszesen 30 teljes felszerelés(i kerékpar megvasarldsa tarsulna.

A rendszer Uzemeltetésének pénziigyi és szervezeti kereteit a vonatkozd megvaldsithatdsagi
tanulmany részletezi. A rendszer tervezett mikodési modelljében a bevételeket a Varos szedi be és
palyaztatds utjan kivalasztott kilsé szolgaltatd bevondasaval biztositja a rendszer kiépitését és
fenntarthaté mikodtetését.

A rendszer kiépitése és miikodtetése dokkolds és rugalmas (flexibilis) rendszerben is megvaldsithaté.
A két tipusu rendszer kiépitése kozotti koltségkllonbség csekély. Azonos terilet lefedéséhez a flexibilis
rendszerben kevesebb allomdsra van szikség, igy ezek kiépitése koltséghatékonyabb, ugyanakkor a
kerékparok informatikai felszereltsége magasabb szintl. A rugalmas rendszer kialakitasaval azonos
koltséggel nagyobb teriilet lefedhetd, illetve zdénadk kialakitdsaval a kerékparok tobb helyen
megtaldlhatdak. A rendszer mikodtetése soran a rugalmas rendszerben felmerilé logisztikai koltségek
és az dllomasok karbantartdsi koltségei alacsonyabbak, ugyanakkor a kerékparok illetve a benniik
elhelyezett elektronika karbantartdsa specialis szaktudast igényel. Osszességében hosszutavon a
flexibilis megoldassal kialakitott rendszer fenntartasa gazdasagosabb a hagyomanyos rendszernél.

12. 4bra: A drezdai sz-bike kerékparkélcsénzé rendszer®’

5.3.  Szervezeti-mUkodési hattér

A kerékparos kozlekedés fejlesztéséért felelés szervezet, illetve az Gizemeltetésért felel6s szervezet az
3.5-6s pontban mar bemutatdsra kerilt részletesen is. Mind a fejlesztés elGkészitéséért és
lebonyolitasaért felelds Szombathely Megyei Jogu Varos Onkorméanyzat, mind pedig az lizemeltetésért

37 http://www.dresden.de/de/vermarktung/sz-bike.php
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felel6s Szombathelyi Vagyonhasznosité és Varosgazddlkodasi Zrt. megfelel§ személyi és targyi
feltételekkel rendelkezik a vallalt feladata ellatasara.

Szombathely varosdban a kdzuthaldzat (és ezen bellil a kerékparhaldzat) lizemeltetését Szombathely
Megyei Jogi Varos Onkorményzata megbizdsabdl a felel6s Szombathelyi Vagyonhasznosité és
Varosgazddlkodasi Zrt. latja el. A projekt keretében megvaldsuld kerékparforgalmi létesitmények
fejlesztése esetén nem sziikséges kilon dontés az Gizemeltetés rendezése tekintetében, amennyiben
az megyeszékhely 6nkormanyzatanak tulajdonaban l1évé kozterileten létesil.

Az lizemeltet6 részér6l a koltségvetésben a kerékparos létesitmények lzemeltetésre fordithatd
Osszegek a SZOVA éves lizemeltetési tervében kozuthaldzati koltségekkel egyiitt jelenik meg. Az
lizemeltetési forrasok egyben vald kezelése azért van sziikség, mert a gyalogos — kerékparos, valamint
a kerékpdaros — kozuti forgalom (burkolatjelek, szegélyek) egymastdl kilon valé kilon kezelése
meglehetGsen nehéz (pl. kiilon tisztitds, karbantartas stb.).

Szombathely varosanak onkormdnyzata és a vdarosban tevékenykedd civil szervezédések kozotti
egyuttmikodést jelen dokumentum mar korabban ismertette és bemutatta. A kerékparos
kozlekedésben érintett szereplSk kozti egylttmiikodés szintje erds, igy jelent6s vdltoztatdsra nincs
szlikség: tovabbra is torekedni kell a kerékparos kozosségfejlesztési programok létrehozasara,
kozlekedésbiztonsagi és szemléletformald akcidk szervezésére. Az orszagos méretd civil szervezetekkel
(pl. Kerékparos Magyarorszag Szovetség) torténd kooperacio pedig a varos kerékparos fejlesztéseinek
(varosi, varostérségi és hataron atnyulé szinteken egyarant) tervezési szakaszaban birhat kiilondsen
nagy jelent6séggel.

5.4. Kerékparos adatgydjtés

Szombathely a fejlesztési stratégidjaban célul tlizte ki a kerékpdaros kozlekedés részaranyanak
novekedését, hiszen a fenntarthatd kozlekedési eszkdz haszndlata jelent6sen javithatja a lakossag és a
,varos” életminGségét. Ezért sziikséges egy olyan mddszertan kialakitdsa a kés6bbiekben, amely
lehetévé teszi a kerékparozas részaranyanak és a kerékparos forgalom névekedésének monitoringjat.

A rendszeres kerékpdaros forgalomszamlalast Szombathely Megyei Jogu Varos 6nkormanyzata a
hagyomanyos moédon (kézi Gton) tervezi végrehajtani, mely biztositja a rugalmassagot mind a felmérési
pontok, mind pedig a felmérés idGtartamara és idejére vonatkozdan, tovdbba csdkkenti a hibak
el6fordulasanak a lehetGségét. Statikus, fix telepités(i forgalomszamlalé berendezés telepitése nem
tervezett. A forgalomszamlalas a fenntartasi idészak 1., 3., 5. évében, hét helyszinen valdsul meg, a
javasolt helyszinek a kbvetkezdk:

A 87-es Ut mentén a 11-es Huszar Ut-Soptei ut kdzott (3. szakasz)
Rohonci ut (5. szakasz)

Szent Marton u. (6. szakasz)

Bartok B. u. (7. szakasz)

Vépi ut (11. szakasz)

Szent Imre herceg u. (12. szakasz)

No v s wNR

Narai kilsé u. (13. szakasz)

A szamlalasokat aktiv oktatdsi id6szakban javasoljuk elvégezni. A szamlalasok adatait elemezni és
értékelni kell.
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5.5.  Kisérg intézkedések

5.5.1. Kerékparos kozlekedés népszer(sitése

Ahogy az mar kordbban is meghatdrozdsra kerilt, a kerékparforgalmi halézati terv altal kialakitott
kerékpdrosbarat 6vezet 6nmagaban nem tud jelentds mértékben hatni a kerékpdrhasznalat aranyanak
novelésére. A kerékparos létesitmények fejlesztése mellett a kozlekedésben részt vevé lakosok
szemlélet- és attit(idvaltozasara is szlikség van.

A kerékpdrozas lakossagon bellli népszerdsitése érdekében népszer(sité rendezvények, kerékpdaros
kiadvanyok, varosi és térségi szint(i kampanyok valésulnak meg. Fontos, hogy az emberek megismerjék
a kerékparos kozlekedés elényeit (pl. 5 km-en beliil a kerékpdrozas a legel6nyosebb és leggyorsabb
kozlekedési mad), illetve a varos altal nyljtott kerékparos lehetGségeket (pl. kerékparos Iétesitmények
megismertetése a lakossaggal — térképek, informacids tablak stb.) Az egyik legkritikusabb pontja a
szemléletformalé kampdnyoknak a megfelel célcsoport elérése. E tekintetben fontos a gépjarmfivel
kozlekedSk rétegének elérése, akik szdmara meg kell ismertetni és elfogadottd kell tenni a
fenntarthatd kozlekedési mdédok elényeit.

Jelen palyazati kiirds felhivasa alapjan kotelez6 a kerékparos kozlekedést népszerdsité
szemléletformalé kampdany megvaldsitasa. Az intézkedés soran a helyi civil szervezetek bevondsaval és
egyuttmikodésével az aldbbi intézkedések valdsulnak meg:

e célcsoportokra szabott népszer(sit6 kiadvanyok készitése;

o rendezvények szervezése és népszerlsitése Szombathely varos hivatalos honlapjan, a
nyomtatott és elektronikus sajtdban (pl. Vas Népe, www.vaol.hu, www.frisss.hu), a
Szombathely TV-ben, a helyi radidkban (Frisss FM), szordlapokon és varosi rendezvényeken;

o  kerékparos szemléletformalé kampany megvaldsitasa;

e akerékparos kultira emelésére hivatott népszerdsit6, oktaté kampany megvaldsitasa

A népszer(sitéssel kapcsolatos érzékenyité programok egyik leglényegesebb eleme, hogy dontéshozéi
szintre, illetve a varosfejlesztési és kozlekedési szakmaban tevékenykeddbk részére eljusson a megfeleld
informacio, tudas.

5.5.2. Kozlekedésbiztonsagi programok

A kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében figyelemfelkelté és oktatdsi tevékenységek egyarant
szlikségesek. A kozlekedésbiztonsag javitasaban elsGsorban a biztonsagot szem el6tt tartd, irdnyhelyes
kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa jatszhat nagy szerepet, azonban a kerékparos kozlekedés
kultdrajanak emelésére is sziikség van. Fontos, hogy a kerékparozas szabalyai, altalanos kultiraja a
lakossag mindennapjainak részévé valjon.

r_ 7

A balesetmegel6z6 és az ezzel kapcsolatos képzési programok, akciok esetében a kerékparral
kozlekeddk és a gépjarm(ivezetSk szamitanak az els6szamu célcsoportnak.

A kerékparos kozlekedési szabalyok megismerését, illetve a balesetmentes kozlekedést szem el6tt
tarté programok és rendezvények Szombathelyen az Autdmentes Nap, illetve a Bringaakadémia
keretében valdésulnak meg. A rendezvények szinvonalas megrendezésén kivil kilonbozé

118



figyelemfelkelts, kerékparos kozlekedés szabdlyait és a Szombathelyen aktualisan megvaltozé forgalmi
rendet tartalmazé kiadvanyok készitése is megvaldsul.

5.5.3. Tajékoztatas

A kotelez6en el6irt nyilvanossag biztositasa tekintetében megvaldsitani kivant tevékenységek kozé
tartozik a projekt kommunikdciés tervének elkészitése, a projekttel kapcsolatos informacidk
szérdlapon és tajékoztatdkon torténd megjelenitése. A fejlesztésekkel kapcsolatosan lakossagi
forumok megszervezésére is sor keril, amelyeken kivil a lakossag tajékoztatasat a sajtokozlemények
is elGsegitik. A kedvezményezett weboldaldn egy aloldal fogja szolgdlni a projekttel kapcsolatos
informacidk elérhetfségét. A projekt megvaldsuldsi helyszineire tdjékoztatéd tablak kerilnek
elhelyezésre.

A kerékparforgalmi létesitmények ,up to date” elektronikus vdltozatat legaldbb a varos honlapjan
koézzétenni, hiszen a www.szombathely.hu internetes oldalon jelenleg is vannak kerékparozdssal

kapcsolatos informacidk. A legfontosabb haldzati csomdpontok, forgalomvonzd létesitmények mellé
javasolt az informacios tablak kihelyezése, a kozosségi kerékparkodlcsonzé rendszer dllomasain statikus
térképek kihelyezése tervezett.

A kerékparforgalmi létesitmények valtozasait az orszagos kerékparos nyilvantartd rendszer (KENYI)
felliletén aktualizalni szilikséges, hiszen a platform Magyarorszag kerékparos halézatanak egyik
els6szamu adatbdzisanak tekinthetd.
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6. Megvaldsitas

6.1. Utemezés, tdbb fazisu intézkedési terv

A projekt keretében kijelolt hatasteriileten bellli kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésének
ltemezését érdemes és sziikséges azokhoz a projektekhez illeszteni, amelyek hatassal vannak
egymasra. A szombathelyi kerékparos fejlesztések esetében a Szombathely bel- és csapadékviz védelmi
rendszerének fejlesztése (TOP-6.3.3-15-SH1-2016-00001) és a Szombathely Megyei Jogu Vdros
kézuthdlozati elemeinek gazdasdgfejlesztési célu megujitdsa (TOP-6.1.5-15-SH1-2016-00001)
projektekkel valé 6sszehangoldst sziikséges megteremteni a kivitelezési munkalatok soran.

A projekt keretében tervezett kerékparos fejlesztéseket négy litemben javasoljuk kialakitani:

1. Nem épitési engedélykoteles, a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszamua ,Fenntarthaté varosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékpdrosbarat fejlesztése” cim
palydzat keretében megvaldsitandoé beavatkozasok.

2. Epitési engedélykdteles, a TOP-6.4.1-15-SH1 kddszdmu ,Fenntarthaté vérosi
kozlekedésfejlesztés, Szombathely Megyei Jogu Varos kerékparosbarat fejlesztése” cimd
palydzat keretében megvaldsitandoé beavatkozasok.

3. A hdldzati terv 6sszedllitdsa soran azonositott beruhazasi elem, melynek megvalésitasa a
hatdsterileten a kerékparosbarat kozlekedés megteremtéséhez sziikséges. A 3. Gtemben
szerepl6 elem az eredeti tdmogatasi kérelemben nem szerepld, de sziikséges beruhazas,
amit a varos részletes szakmai és dontéshozdéi el6készités utdn tadmogatasbdl kivan
megvaldsitani.

4. Tavlati, az Onkormdnyzat sajat finanszirozdsaban vagy mas palyazati felhivasbdl
megvaldsitandd beavatkozasok.

Az aldbbi tablazat a kerékpdrosbarat akcidteriileten beliili fejlesztések Gtemezési javaslatait, illetve
mas projektekkel valé illeszkedését mutatja be:

Utszakasz N e it o = .
i Prioritas Javasolt fejlesztés rovid leirasa Osszehangolas
megnevezése
. Narai utca — Brenner T. krt. koérforgalmu
1. szakasz 2. item , e -
csomopont épitése
. Rohonci ut — Bartok B. krt. korforgalmu
2. szakasz 2. Utem S

csomoépont épitése

Maros utca — SoOptei uti korforgalom kozotti
3/1. szakasz 1. item | kerékparforgalmi nyomvonal — Maros utca és a
11-es Huszar uti kérforgalom kozott
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3/Il. szakasz

4. szakasz

5/I. szakasz

5/11. szakasz

6/I. szakasz

6/11. szakasz

7/\. szakasz

7/11. szakasz

7/11l. szakasz

2.

1.

2.

utem

Utem

. item

. utem

. item

. utem

. item

. item

utem

Maros utca — Soptei uti korforgalom kozotti
kerékparforgalmi nyomvonal — 11-es Huszar uti
korforgalom és a Soptei uti korforgalom kozott

Sugar ut (Horvath B. krt. — Saaghy |. utca kozott)
— kerékpdrozhaté ut kijeldlése

Rohonci Ut (Szlircsapd utca — Bem J. utca
kozott) — kerékpariut kijelolése a meglévé
gyalog- és kerékparut vége és a Szlircsapo utca
kozott

Rohonci Ut (Szlrcsapé utca — Bem J. utca
kozott) — kerékparut kijelolése a Szlircsapd utca
és a Bem Jozsef utca kozott

Szent Marton utca (Gyongyos-patak hid — Szent
Marton temetd kozott) — kerékparut kijelolése
a Nadasdy Ferenc utca és a Vorosmarty Mihaly
utca kozott

Szent Marton utca (Gyongyos-patak hid — Szent
Marton temetd kozott) — kerékparut kijelolése
a Vorésmarty Mihaly utca és a Gyongyds-patak
hidja kozott

Brenner Tébias krt. — Jokai Mor utca — Bartdk
Béla krt. kerékparforgalmi nyomvonal a
Brenner Tébias korat mentén a Kismezei utca
és a Szigligeti Ede utca kozott

Brenner Tébids krt. — Jokai Mor utca — Bartdk
Béla krt. kerékparforgalmi nyomvonal a
Brenner Tobids korut és Jokai utca mentén a
Szigligeti Ede utca és a Kdlvdria utca kozott

Brenner Tdbias krt. — Jokai Moér utca — Bartdk
Béla krt. kerékparforgalmi nyomvonal a
Brenner Toébias kordt mentén a Jokai utca
mentén a Kalvaria utca és a Gagarin ut kdzott
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Csatornafejlesztés a TOP-
6.3.3-15 kdédszamu ,,Varosi
kornyezetvédelmi
infrastruktura-fejlesztések”
cimi palyazat keretében

Jokai utca teljes utfeltjitasa a
TOP-6.1.5-15-SH1-2016-
00001 kédszamu
,Gazdasagfejlesztést és a
munkaeré mobilitds
Osztonzését szolgdld
kozlekedésfejlesztés
Szombathely Megyei Jogu
Varos kozuthalézati
elemeinek
gazdasagfejlesztési célu
megujitasa” cim( palyazat
keretében



7/\V. szakasz

8. szakasz

9/. szakasz

9/1l. szakasz

10. szakasz

11/1. szakasz

11/Il. szakasz

2. utem

1. Gtem

2. Utem

2. utem

2. utem

2. utem

2. utem

Brenner Tébids krt. — Jokai Mor utca — Bartok
Béla krt. kerékparforgalmi nyomvonal a Barték
Béla korut mentén a Gagarin Ut és a Szlircsapé
utca kozott

Régi Bucsui Ut (Dolgozdk Utja — Bucsui ut kozott)
— kerékparozhato ut kijelolése

Sé — Szombathely kozott kerékparut épitése a
87133. j. Ut és Sé Kozség lakott teriiletének
kezdete kozott

Sé — Szombathely kdzott kerékpdrat épitése Sé
Kozség lakott terlletének kezdete és
Szombathely-Sé kozigazgatasi hatar kozott

Jaki ut (Brenner krt. — Jaki Uti temet6 kozott)
kerékparut épitése

Vépi at (Zanati ut Vasartér utca kozott)
kerékparut épitése a Zanati Ut és a Sagi ut
kozott

Vépi at (Zanati ut VAasartér utca kozott)
kerékpdrut épitése a Sagi Ut és a Vasartér utca
kozott
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A kétoldali kerékpdrsavot a
Bartdk Béla krt. — Rohonci ut
csomoépontban tervezett
beavatkozasokkal 6ssze kell
hangolni az Uj és a meglévd
kerékparos létesitmények
kapcsolddasa miatt.

Vépi ut teljes utfeldjitasa a
TOP-6.1.5-15-SH1-2016-
00001 kédszamu
,Gazdasagfejlesztést és a
munkaerd mobilitas
Osztonzését szolgdld
kozlekedésfejlesztés
Szombathely Megyei Jogu
Varos kozuthaldzati
elemeinek
gazdasagfejlesztési célu
megujitasa” cim( palyazat
keretében
Vépi ut teljes utfeldjitasa a
TOP-6.1.5-15-SH1-2016-
00001 kédszamu
,Gazdasagfejlesztést és a
munkaerd mobilitas
Osztonzését szolgdld
kozlekedésfejlesztés
Szombathely Megyei Jogu
Varos kozuthaldzati
elemeinek
gazdasagfejlesztési célu
megujitasa” cim( palyazat
keretében



11/111. szakasz

11/1V. szakasz

12/1. szakasz

12/11. szakasz

13/I. szakasz

13/Il. szakasz

14. szakasz

15. szakasz

Derkovits
lakotelep

Oladi lakotelep

Kerékparparkolas

Koézbringa

2. Utem

3. utem

2. utem

2. utem

1. Gtem

2. item

4. item

4., Gtem

4. Gtem

4. item

1. item

1. item

Vépi ut kerékparut épitése a Vasartér utca és a
kiilteruleti telekhatar kdzott

Vépi ut kerékparut épitése a kulterileti
telekhatar és a 86. sz. f6ut-Vépi ut kérforgalmu
csomopont kdzott

Szent Imre herceg utca (Paragvari utca -
Muskatli utca kozott) kerékparat épitése a
Paragvari utca és a Rumi Rajki Istvan utca kozott

Szent Imre herceg utca (Paragvari utca -
Muskatli utca kozott) kerékparut épitése a
Rumi Rajki Istvan utca és a Muskatli utca kozott

Narai Kuls6 at (Brenner T. krt. — Kirdly
Sportcentrum kozott) kerékparut épitése a
Brenner Tdbids korut és a Ferenczy Istvan utca
kozott

Narai Kils6 uat (Brenner T. krt. — Kirdly
Sportcentrum kozott) kerékpardat épitése a
Ferenczy Istvan utca és a Kiraly Sportcentrum
kozott

Ferenczy Istvan utca — kerékparozhato ut

kijelolése

Alséhegyi ut — kerékparozhatd ut kijeldlése

Korlatozott sebességli 6vezet kijeldlése

Korlatozott sebességli ovezet kijelolése

Kerékpartamaszok kihelyezése

Kozbringa gy(jtéallomasok létesitése
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Vépi ut teljes utfeldjitasa a
TOP-6.1.5-15-SH1-2016-
00001 kédszamu
,Gazdasagfejlesztést és a
munkaeré mobilitas
Osztonzését szolgald
kozlekedésfejlesztés
Szombathely Megyei Jogu
Varos kozuthaldzati
elemeinek
gazdasagfejlesztési célu
megujitasa” c. palyazat
keretében

Csatornafejlesztés a TOP-
6.3.3-15 koédszamu ,,Varosi
kornyezetvédelmi
infrastruktura-fejlesztések”
cim( palyazat keretében

Csatornafejlesztés a TOP-
6.3.3-15 kdédszamu ,,Varosi
kornyezetvédelmi
infrastruktura-fejlesztések”
cim( palyazat keretében



6.2. Forrasok

A fenntarthatd kozlekedési moddok fejlesztése érdekében megsziileté palydzatok, projektek
finanszirozdsdra rendelkezésre all6 forrasok a Széchenyi 2020 program (Eurdpai Unid Strukturalis
Alapjai nyujtotta tamogatas), a magyar nemzeti koltségvetés illetve a Varos sajat forrasai lehetnek. A
2007-2013 kozotti idészak magyarorszagi beruhdzasai — kilondsen az infrastrukturdlis fejlesztések —
esetében elmondhatd, hogy a fejlesztéseket szinte kizardélag az EU 4altal nydjtott tdmogatdsok
felhasznalasaval sikerilt kivitelezni, egyéb forras csak minimadlis mértékben volt jelen a fejlesztések
soran.

Az el6z6 periddus tapasztalatai alapjan a 2014-2020 kozotti idészakban a fenntarthatéd mobilitas
fejlesztésére irdnyuld projektek finanszirozdsa elsésorban EU-s forrasok és a kapcsolédd nemzeti
tarsfinanszirozas felhasznaldsaval valdsithatdk meg.

A kerékparforgalmi haldzati tervben javasolt illetve vizsgalt fejlesztések forrasigényét javarészt a TOP
6.4.1-15 palyazati felhivas fedezi, ebben a konstrukcidoban a Varos elnyert palyazattal és tdmogatasi
szerz6déssel rendelkezik.

e TOP 6.4.1-15-SH1 Fenntarthato kézlekedésfejlesztés — Szombathely Megyei Jogu Vdros
kerékpdrosbardt fejlesztése: lelen dokumentum bevezetGje részletes informacidkat
tartalmaz a palydzat céljairdl, feladatairdl, tervezett tevékenységei kapcsan. A projekt
Osszkoltsége 6sszesen 1 millidrd 15 millié Ft, melynek tdmogatasi intenzitdsa 100%.

A fenntarthatd kozlekedésfejlesztési projekten kivil tovabbi hdarom projekt is kapcsolodik a
kerékparforgalmi haldzattal kapcsolatos beruhazasokhoz. A vdrosi bel- és csapadékviz védelmi
rendszer fejlesztési helyszine tobb esetben megegyezik a kerékparosbarat fejlesztések helyszinével: az
arkok befedése, majd az azon térténd kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésének 6sszehangolasa
sziikséges a beruhdzasok sordn. Ugyanerre sziikséges torekedni a kerékpdrosbarat fejlesztések
valamint a kdzuthaldzati elemek fejlesztéseire vonatkozé projekt kozott.

e Szombathely bel- és csapadékviz védelmi rendszerének fejlesztése (TOP-6.3.3-15-SH1-2016-
00001):
Szombathely MJV belteriileti csapadékviz elvezetése, gazdalkodasi rendszerének fejlesztése,
kornyezetbiztonsaganak novelése, az ar-, belviz-, és helyi vizkdr veszélyeztetettségének
csokkentése. Beavatkozasi helyszinek: Stromfeld lakotelep, Joskar-Ola lakotelep, Narai ut,
Kadmon-Herény Il. Gtem, Olad falu, Szatmar utca, Mérleg utca, Rumi Ut. A beruhdzas célja a
varosrészeket behaldzé csatorndk rendezésével, a belterileti csapadékviz-gy(jté és elvezeté
arokrendszer felujitasaval, hogy a telepiilésre hulld és a belteriletre jutd csapadék karokozas
nélkil keriiljon levezetésre a befogaddkba. A projekt 6sszkoltsége: 800 000 000 Ft, amelynek
tdmogatasi intenzitdsa 100%-os.

e Szombathely Megyei Jogu Vdros kézuthdldzati elemeinek gazdasdgfejlesztési célu megdujitdsa
(TOP-6.1.5-15-SH1-2016-00001):
Szombathely kozigazgatasi teriletén a projekt keretében az alabbi gy(jté utak feldjitasa
torténik az aszfaltos burkolat megerdsités és/vagy Utszélesités révén: 1./ Dézsa Gyobrgy utca
Kélvaria utcatol a Magyar L. utcaig tartd szakaszanak feldjitasa 2./ Jékai utca a Kalvaria utcatdl
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a Gagarin utcaig tartd szakaszdnak a felujitasa 3./ Ujvildg utca a Rumi uttél a Kérmendi utig
tarté szakaszanak a felujitdsa. Csapadékviz elvezetés kiépitése. 4./ Ernuszt Kelemen utca a
Dolgozdk uti korforgalomtdl az Aranypatak hidjaig tarté szakaszdnak a felujitasa Csapadékviz
elvezetés kiépitése. 5./ Mdrton Aron utca feltjitasa a 78. sz. ingatlan és a Kilaté utca kozotti
szakaszon. Jardaépités a Kilaté utca-Mdrton Aron utca, valamint az Ernuszt Kelemen utca- 78
sz. haz k6zott. Csapadékviz elvezetés kiépitése, illetve korszer(sitése. 6./ Vépi Ut a Zanati uttdl
a 86-o0s korforgalomig tartd szakaszanak a felujitasa. Csapadékviz elvezetés kiépitése. 7./ Sugar
Ut 2480. hrsz-u ingatlanon a Horvath Boldizsar koruttdl az Eperjes utcaig tartd szakaszanak
felujitasa. A projekt 6sszkoltsége 915 000 000 Ft, amelynek tamogatasi intenzitasa 100%-os.

A kozlekedési kozpont létrehozdsa a Modern Varosok Program keretében valdsulhat meg. A
kerékparforgalmi haldzati terv szempontjabdl a kozosségi kozlekedési kozpont kulcsfontossagu
beruhazasnak lesz, hiszen mintegy 33 ezer f&s utasforgalmat generdl a napi ingdzds a varosban. A
projekt részét képezi egy gyalogos- és kerékpdros aluljaré kiépitése is, mely a varhatd nagy forgalom
miatt a varos kerékpdros haldzatanak egyik legfontosabb elemévé valhat.

A tdmogatasi forrasokon kivil az 6nkormanyzat sajat forrdst is biztosit a kerékpdarutak minéségének
fenntartasahoz és javitdsdhoz, ez 4ltaldban véve a meglevé kerékparforgalmi létesitmények
utburkolatanak karbantartasat, felljitasat jelenti. Szombathely Megyei Jogl Véros 6nkormanyzata a
2016-ban éves szinten mintegy 14 millié forintot koltott a varosi kerékparutak fenntartasara. A varos
Onkormanyzata 2017. évre is kijelolte azokat a kerékparos Utszakaszokat, amelyek esetében cél az
Utburkolat javitasa, ezek a kbvetkezdk:

e Paragvari utca: mindkét oldalon a keresztiranyl repedések és az Utkeresztez&dések fel és
lehajtasanak javitasa;

e Szent Imre herceg utcdban (a Rumi Rajki Istvan u. és a Muskatli u. kozotti szakaszon) a
keresztirdnyu repedések és siillyedések javitasa;

e Perintparti sétanyon (a Haladas palya és a Rohonci uti kivezetésig tartd szakaszon) tébb helyen
fellelhetd siillyedések és repedések javitasa;

e A Zanati ut mindkét oldaldn a keresztirdnyu repedések és az Utkeresztez6dések fel- és
lehajtasanak javitdsa;

e Rumi Kiils6 ut szakaszan a keresztirdnyu repedések javitasa;

e 86-0s Ut mentén (a Raba gyar és Petdfitelep kdzotti szakaszon) a siillyedések és keresztirdnyu
repedések javitasa;

e Dr. Pavel Agoston sétanyon a keresztiranyl repedések és siillyedések javitdsa.
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