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Szombathely Megyei Jogú Város közlekedés forgalmi helyzetének értékelése, jövőbeni elképzelések



 Szombathely város „élhető településként” való említése és egy fenntartható közlekedési rendszer létrejöttének elősegítése a Szombathelyi Rendőrkapitányság egyik alapvető célja. A közlekedéspolitika koncepciójának elemzése, újra gondolása, a forgalom szabályozására megoldási alternatívák kidolgozása a jelenlegi közlekedési helyzetet is értékelve, megoldást kíván. Ezen vonalon haladva készült értékelő jelentésünk. 
 

Szombathely, a Nyugat-Dunántúl egyik megyeszékhelye, s az utóbbi években jelentős forgalom növekedés tapasztalható a városban.

Szombathely város belterületi közúthálózatának hossza 218 km, melynek jelentős része önkormányzati kezelés alatt áll. A Magyar Közút Nonprofit Zrt. kezelésében mintegy 20 km hosszú, Szombathelyen átvezető országos közúthálózat található. 

A város közlekedési hálózata több főútvonal (86,87,89-es főutak), valamint egy gyorsforgalmi út (M86 autóút) találkozásánál helyezkedik el, melyek egyaránt kiszolgálják mind a helyi lakosságot, mind a környező településekről ingázókat, valamint a városon átutazó, Ausztriában dolgozó munkavállalókat is.

A KSH 2023. évi adatai alapján Magyarországon, Vas vármegyében található az ezer lakosra jutó legtöbb gépjármű. A megyeszékhelyen több ezer főt foglalkoztató nagy autópari és egyéb cégek (Schaeffler, TDK, Aptiv, BPW, Ivy) működnek, amelyek magukhoz szívják a munkaerőt a távolabbi településekről is, a dolgozók pedig a bejárást sok esetben autóval oldják meg. A jelenlegi, sajnos negatív tendencia az, hogy minden családban legalább kettő  gépjármű, illetve hamarosan, ahány jogosítvány, annyi személyautó lesz.

Az úthálózat sugaras jellegű, a fő- és gyűjtőutak bonyolítják le a városon belüli forgalom nagy részét. Kelet felől indulva a Zanati út a Szent Márton utcában folytatódik, egészen a Thököly utcáig. Ily módon több sávon megközelíthető a belváros. Észak-nyugat felé haladva már csak 1x1 sávon a Sörház utcán keresztül juthatunk el a többsávos Petőfi Sándor utcába. A nyugati városrészt és a Bucsui határátkelőhelyet a Rohonci út, Dolgozók útján keresztül lehet megközelíteni. A belvárosból az északi városrészt a Vörösmarty Mihály utca, 11-es Huszár út használatával érhetjük el, míg a déli városrész a Hunyadi János utcán keresztül érhető el. 

Fenti fő - és gyűjtőutakon a reggeli, a műszakváltásokkor, az iskolakezdési/befejezési és a délutáni csúcsforgalmi időszakokban torlódások tapasztalhatók. A forgalom megnövekedése leginkább a reggeli (7.00-8.30 óra között) és a délutáni (kb. 15.00-17.00) órákban érzékelhető, mely során torlódások és balesetveszélyes helyzetek alakulnak ki Szombathely több pontján. 
A torlódás független attól, hogy a csomópontokban milyen forgalomszabályozás van (jelzőlámpás, közúti jelzőtáblás, körforgalom) érvényben. A város legforgalmasabb főútjai egyértelműen egyenesen bevezetnek a belvárosba, így a torlódások a belváros egy időpontban történő megközelítéséből, valamint egyidejű elhagyásából adódnak.

Szombathely város területén több problémás csomópont, illetve gócpont található, melynek felülvizsgálata indokolt lehet:

· 87 sz. főút METRO áruház melletti körforgalomtól észak felé a 11-es Huszár út külső szakaszán, illetve keleti irányban a Repülők útján egészen a Söptei út körforgalomig csúcsidőben jelentős torlódások alakulnak ki. A forgalom ütemének gyorsításához nagymértékben hozzájárulna annak vizsgálata, hogy miként lehetne a „METRO körforgalmat” átépíteni un. turbó körforgalommá. A körforgalomba történő behajtás-kihajtás célirányosan történne és a többirányú várakozás és az ebből adódó araszolások megszűnnének. Egy idő után kialakulna a turbó körforgalom használatának rutinja és mint már több nagyvárosban (Győr, Hódmezővásárhely) kedvelt kereszteződés lenne. 

· Vörösmarty-Szent Márton utca kereszteződés legnagyobb problémája többek között, hogy a reggeli és délutáni órákban a Vörösmarty utca irányába tartók- mivel rövid a balra kanyarodó sáv-, több lámpaváltásra tudnak csak behaladni a kereszteződésbe és abba beragadva megbénítják a kereszteződés forgalmát. Így gyakran a teljes Thököly út, valamint a Hunyadi út forgalma is bedugul. Ugyanez a probléma fennáll a Petőfi Sándor utca - Paragvári út kereszteződésénél is.

· Ady tér (MMIK) gyalogátkelőhelye, mivel forgalma jelzőlámpákkal nincs szabályozva, ezért a gyalogosok folyamatosan, buszok érkezésétől függően, rapszodikusan, több méteres távolsággal lépnek le az autósok elé, haladnak át a gyalogos átkelőhelyen, ezzel a Kiskar utcáig okoznak torlódást. Célszerű lenne lámpás kereszteződést kialakítani a gyalogosok számára, hogy a forgalom lendületesebben tudjon haladni.

· Károlyi Gáspár térnél a legnagyobb problémát a balra kikanyarodás jelenti a Magyar utca felől, mivel sok esetben a gyalogosok miatt elsőbbséget adó gépjárművezetők a kereszteződésben megállva, torlódást idéznek elő. Ugyanaz a probléma áll fenn itt is, mint az Ady tér előtt található gyalogátkelőhelynél. A tér méreteiből adódóan meg lehetne vizsgálni a körforgalom kialakításának lehetőségét is, mivel a Magyar utcából balra történő kanyarodás az autóbuszoknak méretükből adódóan rendkívül nehézkes.

· Külső Rumi út és a 86-os sz. főút csomópontjában (MOZAIK) a közlekedési lámpák ütemének forgalomhoz igazított beállítása szükséges. Csúcsforgalmi időszakokban is a 86-os sz. főút forgalmát részesíti előnyben, hosszabb ideig tartó zöld jelzéssel. A városba a Külső Rumi úton be-ki közlekedők araszolva tudnak csak közlekedni, amit még tovább nehezít a kettő darab vasúti átjáró is, amin át kell haladniuk.

· Semmelweis utca-Vörösmarty kereszteződés mindig túlterhelt a közelben található iskola, óvoda, a határ, továbbá a bevásárlóközpontok felé haladók miatt. Az autósok jórésze szabálytalanul áthalad a kereszteződésen akkor is, ha látja, hogy az áthaladást nem tudja szabályosan befejezni. Bár felfestett útburkolati jel már van a kereszteződésben (KRESZ 158/e ábrával megjelölt különösen veszélyes hely), célszerű lenne egy kamera felhelyezése.  

· Hosszabb ideig tartó zöldhullám biztosítása kifejezetten a forgalmasabb időszakokban a főbb utakra, amellyel el lehetne érni, hogy a jelentős gépjármű hullám minél előbb elhagyja a kritikusnak mondható helyeket (pl.: Zanati út, Vörösmarty Mihály utca, Szent Márton út, Thököly utca). 

· P+R parkolók kialakításának vizsgálata. Az Ausztriába ingázók egy része autóval érkezik Szombathelyre és különböző helyeken, általában közterületeken (városi parkolókban vagy nagyobb áruházak parkolóiban) hagyják azokat. Összeülnek és nagyobb autóval vagy kisbusszal mennek tovább. Kereslet lenne a város nyugati részén kamerával ellátott, akár fizetős parkoló kialakítása, ahol több napra is biztonságba helyezhetnék járműveiket.

Szubjektív gondolatok és megoldások a város forgalmával kapcsolatban:

A járművezetők a körforgalmakat sok esetben nem tudják megfelelően használni (jelzőtáblás útkereszteződésként használják leginkább), ezért pl. a Gagarin úton legutoljára átadott körforgalom jelentős torlódást eredményez mind a Kárpáti Kelemen, mind a Bartók Béla körút irányába a frekventált időszakokban.

A városban kevés az alternatív útvonalak száma, illetve sok gépjárművezető – helyi lakosként sem – nem ismeri a várost, ezért nem is keresik meg ezeket az útvonalakat (rendezvények esetén, ha lezárások vannak, nem képesek újabb útvonalak használatára, a rögzült útvonalon akarnak tovább haladni).

A párhuzamos közlekedésre alkalmas úttesteken, ahol a balra kanyarodók részére nincs kiépített kanyarodó sáv, a balra kanyarodás lehetőségeinek csökkentése, azok csak a nagyobb, forgalomirányító fényjelző készülékkel szabályozott kereszteződésekben legyen lehetséges. (pl.: Zanati út).

A jelzőlámpás kereszteződésekben nem csak a fényjelző készülék tilos jelzését lehetne külön számlálóval jelezni, hanem a zöld fázisidőt is, ezáltal csökkenne a kereszteződésben „ bennragadt” járművek száma, illetve a járművezetők könnyebben fel tudnának készülni az elindulásra (a már említett Semmelweis utca-Vörösmarty kereszteződése).

Körforgalmak közvetlen közelében kiépített gyalogos átkelőhelyek forgalmát érdemes lenne nyomógombos gyalogosok forgalmát irányító fényjelző készülékkel szabályozni. Így a körforgalomból kilépő járműforgalom kevesebb alkalommal lenne leállítva (pl.: Pláza körforgalom).

2025. október hónapban kísérleti jelleggel karos forgalomirányítási feladatot láttunk el Szombathelyen, nagyobb forgalmú és csúcsidőben problémás kereszteződésekben. A karos forgalomirányítás célja az volt, hogy meggyőződjünk arról, hogy milyen hatékonysággal tudunk rendőri forgalom irányítással befolyással lenni a forgalom ritmusára, ütemére. Azt tapasztaltuk, hogy a rendőri karjelzéseket a közlekedő gépjárművezetők és gyalogosok nem teljes mértékben tudják értelmezni, bizonytalanok azzal kapcsolatban és sok esetben megállva kérdeznek a rendőrtől. Természetesen mindez időt vesz igénybe, tovább növelve a várakozást. Megállapítható, hogy a rendőri forgalomirányítás csak abban az esetben tud eredményt hozni, ha van szabad útszakasz ahová a járművek tovább tudnak haladni, amerre a kereszteződést el tudják hagyni. Végső konklúzió, hogy a forgalom a karos irányítás ellenére nem gyorsult fel, nem érte el célját, sőt egy esetben (Károlyi Gáspár téri irányítás kapcsán) telefonon panasz is érkezett a kapitányságra, hogy miért is avatkozunk bele ily módon a közlekedésbe.
  

Szombathely város közlekedésbiztonságának és a hatékonyabb forgalomszervezésnek, forgalmi akadályok elhárításának megoldására összegzésképpen az alábbi javaslatokat teszem:

· forgalomtechnikai átszervezés (jelzőlámpák összehangolása), egyeztetés Szombathely MJV Önkormányzatával és a Magyar Közút Nonprofit Zrt-vel,
· jelzőlámpák fázis idejének vizsgálata, jelzőlámpák mellé kamerák felhelyezése,
· körforgalmak bővítése vagy átalakítása a biztonságosabb és gyorsabb áthaladás érdekében (ahol lehetséges, jobbra kanyarodó sáv kiépítése),
· gyalogos forgalom átkelésének biztonságosabbá tétele gyalogos átkelőhelyen (zöldhullám nélküli útvonalakon nyomógombos gyalogos átkelőhelyek kialakítása), 
· parkoló kialakítások,
· elkerülő út megépítése, hiszen jelenleg hatalmas átmenő forgalmat is bonyolít a város.

Javaslom a szakmai koncepciót a Bűnmegelőzési, Közbiztonsági és Közrendvédelmi Bizottság ülésén napirendi pontként tárgyalni és annak eredményeként esetleges szakmai bizottságot felállítani. 




Szombathely, időbélyegző szerint. 




         								 dr. Koncz Gabriella r. ezredes
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